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zgtaszajgcy [data zrodto uwagi do koncepcji komentarz ekspertéw z Politechniki
Przenoszenie ruchu z jednych ulic na inne, co Pani/Pan sugeruje, piszgc o zastgpieniu "ulic
przelotowych", mija sie z celem, szczegolnie w kontekscie ograniczenia ruchu tranzytowego. Po
wprowadzeniu nawet najbardziej radykalnych zmian przewidzianych w wariancie 4, wszelkie
5 Zapoznatem sie z Gazetkg Rady Osiedla Wilda i umieszczong w niej Koncepcjg uspokojenia ruchu na Wildzie. Rozumiem idee, ale by zmniejszy¢ ruch ulicami przelotowymi , a takimi sg Wierzbiecice, Przemystowa i relacje zrodto-cel podrozy zostang zachowane. Zmianom ulegng przebiegi podrozy, co jest
osoba kwietni email Gorna Wilda trzeba mie¢ to czym zastgpic. Tego w tej koncepciji nie ma i dlatego moim zdaniem jest catkowicie nieprzemyslana. Kolejne warianty nienajlepiej Swiadczg o znajomosci Wildy przez projektantow, albo o nierozerwalnie zwigzane z wprowadzaniem ruchu jednokierunkowego. Zmiany te powinny
fizyczna a niepowaznym podejsciu do projektu. Sformutowania : konieczno$é dojazdu do okreslonych destynacji innymi ulicami niz to ma miejsce , nasuwajg jedno pytanie - Jakimi. Takich ulic nie bedzie gdyby wszystkie zmiany Jzaskutkowac rezygnacjg z przejazdow przez Wilde czesci kierowcow, dla ktérych jest ona jedynie
zostaty wprowadzone, albo bedg tak dtugie , ze dodatkowo wprowadzg w powietrze mase spalin. Podsumowujgc: jestem przeciw takiej zmianie. obszarem tranzytowym. To z kolei, w dluzszym horyzoncie czasowym, powinno spowodowg¢
odczuwalng zmiane warunkéw ruchu na samej Wildzie i tym samym dtuzsze dystense podrozy
docelowych czy zrédtowych (do i z Wildy) powinny zosta¢ zrekompensowane krétszymi czasami
takich podrézy.
1. Wygospodarowanie nowych miejsc parkingowych nie odbywa sie kosztem rezygnacji z zieleni,
a wykorzystaniem zwolnionego po ruchu dwukierunkowym miejsca na ulicach. Koncepcja dot.
organizacji ruchu stgd kwestie zwigzane z planowaniem przestrzeni miejskiej takie jak np. mata
architektura czy zielen nie sg kluczowym jej elementem. Kwiestie zwigzane z wyzej
wymienionymi aspektami zostang rozwigzane na etapi projektowania poszczegdlnych ulic.
Szanowni Radni, 2. Nie przew!duje sie wprowadzgnig w sensie stricte strefy tempo 30, natgmiast planowane jest
Z radoscig przyjmuje informacje o planowanej koncepciji, niepokoi mnie jednak kilka aspektow. gg;zvvrafazr?iglisgﬁzSiznzzgv‘é%n-erzrvr?ig:(zfrgnztcnheozr:ivﬁagﬁe:asf;?;’:cl;fézzycgnﬁiz?énia
1. Generalna koncepcja opiera sie na wygospodarowywaniu miejsc parkingowych. Jednak poprawa stanu dzielnicy nie opiera sie na zamienianiu jej w wielki parking. Zdecydowanie brakuje nacisku na zielen, chodniki i do usgczalne' ) dkc?éci terwa!éw na ul V\Sllierzbi cice %g 50 km/h. Ponadto npa wszvstkich
matg architekture! (Ulice wildeckie powinny by¢ miejscem spotkan a nie parkingiem, dlatego postuluje o ogranianiczanie miejsc parkingowych i wykorzystanie przestrzeni w sposéb bardziej przyjazny mieszkancom.) l_p ) Pre Jow. ' el g y
Prosze o odniesienie sie do tego punktu! g |c2ach cr;a. ktérych plaqowanr? sg zmlc?n.y proponuje sig wpg?(we’ld.zenle kor:(t}fra(;uchu rowerowego.
2. Informator nie ujmuje stworzenia strefy Tempo30 albo strefy zamieszkania, ale rozumiem, ze taka ma zosta¢ utworzona, tym bardziej, ze na wiekszo$ci ulic ktére stang sie jednokierunkowe nie przewidziano bézp?iiizglr'(\:;t(\)/v 28\,3\;\/23;,::(?0?zcgezcmck)éweru%ghfn:;i?;igfa p?jglz’yi% Fi)rri\e/ve?z;stsgsvn(zg;prawe
kontrapasow rowarowych (co oznacza, jak rozumiem, ze kontraruch zostanie wprowadzony za pomocg znakéw T-22 "Nie dotyczy rowerow". Prosze o informacje na jakich ulicach zostanie wprowadzona strefa : . : . n ob P . KUtk adké
(Tempo30 czy zamieszkania?)! ograniczeniu predkgsm ponizej 30km/h o serwuje si¢ znaczne zmniejszcze skutkow wyp Wz
5 3. Jak wptynie wprowadzenie "esowania" na bezpieczenhstwo rowerzystow w kontraruchu? udziatem pleszych ! rowerzystp W). Znane sg rownhiez rozwigzania, w ktorych' esowanie ruc?hg
osoba S , 7 . : L ; ) . N , , . , . - . . . _ . |samochodowego jest uzupelnione przesrzenig dla rowerzystéw bez esowania, co poprawia ich
fizyczna kwietni Jemail 4. Catkowicie po_mlnle,te zostaty ullcg ’I;/Iadallnsklego i Pamigtkowa. Chciatem przypomnieé, ze ulice sg mocno zaniedbane i zdominowane przez parkujgce samochody zostawiajgce mieszkancom waskie chodniki. Jakie warunku poruszania sie.
a 53 plany rady osiedla wobec tych ulic® 4. W ramach budzetow w poszczegodlnych latach Rada sukcesywnie bedzie remontowac kolejne
Podsumowujgc prosze o zwrdcenie uwagi na dwie bardzo istotne kwestie 8\? Szdar.y dIZ|e_In|gy. q . le3 oo | le3 i .
1. Ograniczajmy nie tylko ruch ale réwniez miejsca parkingowe! o} nle.3|.er.1|u 0 podsumowania nalezy zauwazy¢, ze proponowane postulaty nalezy realizowaé
2. Potrzeba: ewolucyjlnle.. . , . . . . ,
_ drzew! - redukcja miejsc parklngowygh moze przebiegac np. przy polepszeniu .ofe’rty publicznego .
i ’fawek' trans_portu zbloroyvego, czy te’z w przypadku powstawania nowych parkingdéw na terenach nie
- stojakow rowerowych (moze lepszy design niz aktualnie) nalezacych do Miasta Poznan, , . e . .
- w przypadku nowych nasadzen drzew nalezy uwzgledni¢ réwniez kwestie infrastruktury
podziemnej,
- projekty fawek, a szerzej matej architektury powinny uwzgleniaé réwniez potrzeby
mobilno$ciowe 0s6b o ograniczonej mobilnosci,
- forma stojaka rowerowego jest zdefinowana w dokumencie "Standardy techniczne i
wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania" w powinna by¢ dyskutowana w
ramach jego ewentualnej aktualizacji.
Po zapoznaniu sie z petng wersjg koncepcji stwierdzam, ze ma ona wiele zalet i w wielu przypadkach proponowane tam zmiany mogg by¢ korzystne dla niemal wszystkich! Niestety, ale znalaztem tez w niej pewne E;?:;{Z:}ﬁ f:bz\?grc;/%ez:l;rstalgdr;iﬁérﬁ;s?;eggpue;it;ziﬁleng-ktBéer;%irzIglr(?ozv?asrtwae?e:\tlv\/zv%liw;jgzr\:\i/e
osoba B niescistosci lub, by¢ moze, celowo ukryte fakty. Mam na mysli kwestie ul. Bergera. Na str. 28 koncepcji doczytatem, Zze na tej ulicy catkowicie znikng miejsca parkingowe miedzy Przemystowg a budynkiem Politechniki. Zmian w organizacji ruchu ' ’
fizyczna Oznacza to likwidacje 14 miejsc parkingowych - nie wiem dlaczego, autobus 71 zmieScitby sie przeciez. Natomiast na nastepnej stronie (str. 29) w tabeli umieszczono bilans miejsc parkingowych na poszczegolnych Likwidacja czesci migjsc n'a ul. Bergera jest konieczna z uwagi na mozliwosé przejazdu nig
ulicach przed i po zmianach i w tabeli tej w ogdle ul. Bergera nie uwzgledniono, a tam ewidentnie bedzie bilans ujemny. NP ) . .
autobusu - przy stanie istniejgcym autobus nie przejedzie swobonie (bez zbednych strat czasu).
1. Prosze nie skupia¢ sie na "uspokojeniu ruchu", gdyz dopuszczalna predkos¢ maksymalna w strefie miejskiej dla pojazdoéw mechanicznych wynoszgca 50 km/h jest i tak predkoscig maksymalng do osiggniecia na
wildeckich ulicach. Prosze zrezygnowac ze wszelkich "urzgdzen z zakresu bezpieczenstwa ruchu" (np. progéw zwalniajgcych, wyniesionych skrzyzowan, szykan, separatoréw ruchu), a skupic sie na srodkach
uptynniajgcych ruch pojazdow, w celu szybkiego roztadowania korkdéw oraz na projektowaniu nowych miejsc parkingowych (co juz Panstwo uczyniliscie).
2. Ad. "WARIANT |, zmiana ul. Przemystowej na ulice jednokierunkowg (w kierunku potudniowym) na odcinku miedzy ul. Swietego Czestawa a ul. 28 czerwca 1956r"
Tak - dla zmiany ul. Przemystowej na ulice jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ale OD ul. Roboczej DO ul. 28 Czerwca. Prosze pozostawi¢ dwukierunkowos¢ DO ulicy S. Matyi - skraca to bardzo dojazdy do
centrum miasta omijajgc ruchliwg ul. Wierzbiecice.
3. Ad. "WARIANT II, zmiana ul. Gérna Wilda na ulice jednokierunkowg z ruchem skierowanym w strone pétnocng - na odcinku od ul. Wierzbiecice do ul. Dolna Wilda"
oraz "WARIANT IlI, zmiana ul. Wierzbiecice na ulice jednokierunkowg z ruchem skierowanym w strone potudniowg"
Jestem przeciwny wprowadzaniu jednokierunkowosci na tych ulicach, spowoduje to dodatkowe obcigzenie ul. Krélowej Jadwigi miedzy tymi ulicami, ktéra w popotudniowych godzinach szczytu i tak jest juz mocno Jedypy_m skutgcznym _sposop.em na.up’rynnleme ruchu na talqch obszaraph jak V.V”da jest
sakorkowana. wyellmlnqwanle czesci ppdrozy reah;ovyanych samochodami .osgbowymll. W,z,W|azku ztym
osoba 23_ . . pIanUJ_e sie wprovyadzeme szeregu ull_c JednoklerunI’<§>wych ucmajac.mozllwosc swopodnego (bez
fizyczna kwietni femail 4. Ad. "WARIANT 1V, zamkniecie przejazdu ul. 28 Czerwca 1956 roku na wysokosci Rynku Wildeckiego" ograr.nczen’) przejazdu przez rejon osiedla dia podroznych s.poza_osgdla. Urzadzema
a bezpieczenstwa ruchu zostaty zaproponowane w sgsiedztwie obiektow generujgcych wzmorzony

Zamykanie jednej z gtbwnych ulic Wildy dla pojazdow mechanicznych, spowoduje zageszczenie ruchu na ul. Roboczej oraz ul. Dolna Wilda, ktére sg jednopasmowe. Jako dowdd niech postuzy zamkniecie 2 tygodnie
temu ul. 28 Czerwca na Debcu. Czy przejezdzaliscie Panstwo wtedy ul. Dolna Wilda na odcinku miedzy ul. Krolowej Jadwigi a wiaduktem autostrady A2? Pragne podkresli¢, ze przejazd byt znacznie utrudniony.

Ad. "Zorganizowanie na Rynku Wildeckim swego rodzaju centrum osiedla Wilda z przestrzenig przyjazng mieszkanncom na wzér Alexanderplatz w Berlinie - wyeliminowanie barier komunikacyjnych w ruchu pieszym i
rowerowym, ruch tramwaju w poziomie chodnika"

Prosze nie porownywac¢ zamkniecia dla pojazdow mechanicznych ul. 28 Czerwca do zamknietych ulic Gontardstr. i Dirkenstr. przy Alexanderplatz w Berlinie, wokét ktérego od strony pétnocno-zachodniej i potudniowo-
wschodniej przebiegajg ulice Karl-Liebknechtstr. i Grunerstr. z przynajmniej dwoma pasami dla samochodéw w kazdym kierunku.

5. Pomingliscie Panstwo ul. Pamigtkowg miedzy ul. Madalinskiego a Fabryczng. Prosze wprowadzi¢ na tym odcinku ruch jednokierunkowy w kier. pétnocnym, zaplanowa¢ nowe miejsca parkingowe na ulicy pod kgtem
60 stopni po stronie potudniowej oraz wprowadzi¢ parkowanie réownolegte do ulicy po stronie potnocne;.

Obecnie po stronie pétnocnej pojazdy parkowane sg pod katem do osi jezdni, przez co jest zabierane 80% chodnika dla ruchu pieszych, ktdrzy muszg przeciskac sie miedzy pojazdami a kamienicami. Kierowcy udajacy
sie do centrum handlowego "Green Point" omijajg w ten sposob koszty, ktore poniesliby parkujgc na terenie centrum handlowego dtuzej niz 2 godz.

ruch dzieci (szkota, przedszkola itp.). Jest to konieczne w zwigzku z brakiem przestrzegania
przepisow o ktérych Pani/Pan pisze.
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Zgodnie z przedstawiong koncepcja, na skrzyzowaniu ulic Gérna Wilda i Spadzista ma powsta¢ sygnalizacja swietlna. Skoro przy obecnym, "niespokojnym" ruchu, piesi nie majg probleméw z przejsciem, a samochody
z wtgczeniem sie do ruchu, to jaki jest cel jej umieszczania przy uspokojeniu ruchu? Wedtug mnie jest to wybitnie chybiony pomyst.

MGoj niepokdj wzbudzita takze propozycja zmiany kierunku ruchu na ul. Spadzistej. Dzi$ przebiega on pod gére, w prezentowanej koncepciji jej bieg przedstawiono jako z gérki. Zimg samochody majg bardzo czesto
problem przy poruszaniu sie pod gére, gdy pomiedzy kamienng nawierzchnig ulicy zalega $nieg. Wydaje mi sie, ze po zmianie kierunku, mogg zeslizgiwac sie ze Spadzistej i niekontrolowanie wjezdzaé na pasy,
torowisko czy jezdnie. Moze to by¢ przyczyng licznych wypadkéw w tym rejonie w porze zimowej. Kolejna sprawa, cho¢ nie ujeta bezposrednio w koncepciji, dotyczy kanalizacji deszczowej. Obecnie podczas
intensywnych opadoéw pomiedzy ul. Spadzistg, a schodami prowadzgcymi na ul. Gtebokg (w biegu ul. G. Wilda), tworzy sie ogromna katuza. Uniemozliwia ona przejazd tramwajom, samochodom, a takze przejscie
pieszych. Ponadto zalewa piwnice. Mam nadzieje, ze przy przebudowie ulicy, rowniez ta kwestia zostanie zmodernizowana i kanalizacja burzowa uzyska zgdang sprawnosc. Mam nadzieje, ze podczas
przebudowy, Wilda zyska rowniez zielen przyuliczng, ktdrej obecnie brakuje, szczegdlnie na Wierzbiecicach.

Sygnalizacja byta jako opcja rozwazana z uwagi na przecinanie sie torow jazdy (torowiska i
jezdni - patrz podobne rozwigzania na ul. Winogrady).

Jesli chodzi o ul. Spadzistg to jej nachylenie moze powodowac niebezpieczehstwo przy obu
kierunkach.

Koncepcja nie podejmowata kwestii kanalizacji stgd nie wspomina sie o tym w dokumencie.
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Co do samej koncepcji chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla wariantu IV, ktéry w dobry sposdb réwnowazy argumenty i potrzeby wszystkich mieszkancow polepszajac sytuacje kazdej z grup uczestnikow lokalnego
ruchu ulicznego.
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Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, by uspokoic¢ ruch i uzyskac przestrzen do parkowania jest bardzo dobrym rozwigzaniem. Jednak trzeba przeanalizowac kierunki ruchu w szerszym kontekscie niz tylko nasza
dzielnica. Wprowadzenie ruchu w kierunku potudniowym na dwdch sgsiednich ulicach Przemystowej i Wierzbiecicach jest btednym rozwigzaniem. Zwtaszcza, ze obecnie jedynie z tych ulic istnieje mozliwosc lewoskretu
na ulice Krélowej Jadwigi / Most Dworcowy. Proponowany ruch w kierunku pétnocnym na ulicy Gérna Wilda umozliwia jedynie prawoskret w Krélowej Jadwigi. Spowoduje to, ze mieszkancy naszej dzielnicy bedg mie¢
utrudniony przejazd do zachodniej czesci miasta.

Jest to jedyna uwaga jakg mam do zaprezentowanych koncepciji. Z niecierpliwoscig czekam, az zwiekszy sie liczba dostepnych miejsc parkingowych na Wildzie.

Witasnie szersze spojrzenie na uktad transportowy spowodowato zaproponowanie takich, a nie
innych zmian. Pragniemy zauwazyc¢ ze ul. Przemystowa tylko w czesci zostata przewidziana jako
jednokierunkowa - relacje w kierunku pétnocno - zachodnich rejondw miasta zostang zachowane.

osoba
fizyczna

8 maja

email

Uwagi do koncepcji uspakajania ruchu na Wildzie

Wariant | -Linia autobusowa 71

Dlaczego trasa linii autobusowej 71 ma zostac po raz kolejny wydtuzona. Wydtuzenie trasy na ul. Przemystowa- ul. Bergera-ul. Robocza wydaje sie mato zasadna. Linia 71 i tak ciggle ma opo6znienia na trasie, i to sg
dos¢ duze, a nawet b. duze opdznienia. Autobusy tej linii czesto ,koczujg” w korkach na catych dtugosciach ulic Mieszka | i Niepodlegtosci — co przenosi sie czasami na ,makabryczne” opdznienia.

- Po pierwsze skrzyzowanie ulic Przemystowej z ul. Robocza jest na tyle duze, ze autobus w obie strony moze swobodnie zakrecac. Poza tym przejscie dla pieszych za zakretem z ul. Przemystowej na ul. Roboczej jest
na dos¢ mocno cofniete od zakretu, w miare bezpiecznie dla pieszego. Autobus tez bez zbednych ostrych zakretow (ul. Robocza) \skreca w ul. Roboczg i jedzie prosto tg ulicg dalej w kierunku os. Debina.

- Wydtuzenie trasy linii 71 na odcinku ul. Przemystowa-ul.G.Bergera-ul.Robocza — raczej pozbawiona zalet. Niewygodny manewr skretu dla kierowcy autobusu nr 71(dtugi autobus) z ul. Przemystowej na ul. Bergera.
Chociaz kierowcy autobuséw to swietni zawodowcy.

- Bezposrednio przy zakrecie przejscie dla pieszych, srednio bezpiecznie.(pierwsze przejscie) - Na ul . Bergera po obu stronach parkujg samochody. Przy skrecie z ul. Przemystowej zniknie co najmniej 10 miejsc
postojowych, jesli nie wiecej.

- Przy ul. Bergera (ze skretu z ul. Przemystowej) po lewej stronie jest park M.C.Sktodowskiej w ktérym przesiadujg ludzie, starsi, mtodziez, dorosli z matymi dzie¢mi. Wzmozony hatas, spaliny przez ruch.

Po prawej stronie tej ulicy jest plac zabaw, a kawatek dalej gmach uczelni — Politechniki Poznanskiej. W tym gmachu mtodziez — studenci majg zajecia i czesto stojg na ulicy i sie nig przemieszczajg, poza tym
przesiadujg w parku oczekujgc na zajecia. Z parku studenci wychodzg na wprost na budynek uczelni w ktérej majg zajecia (przejscie piesi — to juz drugie przejscie, kilka metréw od pierwszego)

- Ul. Bergera jest obecnie w miare spokojna mimo dopuszczonego ruchu samochodowego (jeden kierunek), tg ulicg ludzie przemieszczajg sie na rynek, do parku, spacerujg z wozkami, z psami. Po przekierowaniu
czesciowo ruchu samochodowego na te ulice juz takg spokojng nie bedzie.

- Ulica Bergera prowadzi po tuku i ma 3 przejscia dla pieszych, na poczatku jednego konca ulicy i kilka metréw dalej (wspomniane wczesniej) i na kohcu drugiego odcinka ulicy, pasy na ul. Bergera przy skrecie w ul.
Roboczg. Tutaj dodatkowe utrudnienia pieszy — kierowcy.

- Utrudnienia tez na tym skrzyzowaniu (z ul. Bergera w ul. Roboczg) na zakresie kierowcy- kierowcy z ul. Bergera skrecajgcy w lewo muszg uwazac, na kierowcow jadacy prosto ul Roboczg do ul. Przemystowej. Poza
tym Na ul. Roboczej parkujg na chodniku samochody i przy skrecie w lewo moze istnie¢ zagrozenie ograniczonej widocznosci (dla skrecajgcego) przy wzmozonym ruchu samochodowym przez Bergera.

- Czy przybedzie wiecej miejsc parkingowych, $miem watpic¢. Za chwile powstang nowe budynki o ktérych sie nie wspomina.

- Dlatego nie widze zadnego uzasadnienia dla wzmozonego ruchu samochodowego plus autobus nr 71 odcinkiem - ul. Bergera.

Pozdrawiam pasazerka linii autobusowej 71, a takze uczestniczka ruchu pieszego. Poznan-Wilda

Zmiana przebiegu linii autobusowej wynika z proponowanych ograniczen ruchu na ul. Roboczej.
Ponadto jak Pani/Pan stusznie zauwazyt/a linia 71 "tapie" opdznienia daleko poza tym
skrzyzowaniem. W zwigzku z tym nalezy raczej zwroci¢ sie do ZTM o urealnienie rozktadu jazdy,
uwzgledniajgcego warunki ruchu generujgce opdznienia. Lokalizacja przejscia dla pieszych jest
w zwigzku z charakterem opracowania (koncepcja) orientacyjne. Szczegdétowo zostanie
zaprojektowana na etapie projektowym.
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wyrazny sprzeciw, autor emaila zaakceptowatby zmiane 2-3 ulic, ale nie wyle ile koncepcja zaktada

stowarzyszen
ie Rowerowy
Poznan

email

Uwagi ogolne:

Dwukierunkowy ruch rowerowy powinien by¢ zastosowany powszechnie na wszystkich ulicach jednokierunkowych, jak rowniez na ulicach z zakazem ruchu objetych niniejszym opracowaniem. Na wszystkich
skrzyzowaniach nalezy zapewni¢ dostepnos¢ wszystkich relacji dla rowerzystow.

Na jednokierunkowych ulicach biegngcych z goéry na dét nalezy uspokoi¢ ruch poprzez zastosowanie tzw. esowania jezdni oraz naprzemiennego parkowania po obu stronach na jezdni.

Na dtugich odcinkach szerokich ulic jednokierunkowych zalecamy zastosowanie tzw. poduszek berlinskich lub progéw sinuosoidalnych przyjaznych dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Na etapie powstawania poszczegdlnych projektéw nalezy uzupetnic¢ brakujgce oznakowanie pionowe i poziome, w zakresie kontraruchu (T-22, P-27).

Podczas tworzenia poszczegolnych projektdw nalezy wskazac lokalizacje elementéw matej architektury i zieleni w obrebie skrzyzowan w sposob optymalny, tzn. by z jednej strony wyeliminowac nielegalne parkowanie,
a z drugiej nie zastawiac przestrzeni dla pieszych. W przypadku braku mozliwosci instalowania tych elementow nalezy zamontowac blokujgce stupki ozdobne, ujednolicone dla catego obszaru.

W obrebie uspokojonego ruchu (30km/h) nalezy zlikwidowac wszystkie barierki i szykany znajdujgce sie w poblizu placéwek oswiatowych czy innych instytucji, tak by zapewnic jak najwiecej miejsca pieszym na
chodniku.

W rejonie skrzyzowan tzw. teowych nie zatozono likwidacji miejsc parkingowych, co jest niezgodne z obowigzujgcymi przepisami i nie uzyska zatwierdzenia organizaciji ruchu.

Wazne, by uspokojenie ruchu na poszczegolnych ulicach odbywato sie nie tylko za pomocg elementéw organizacji ruchu, ale rowniez z wykorzystaniem wszystkich dostepnych elementdéw z zakresu realizacji projektéw
budowlanych.

Niezbedna instalacja odbojnikow w przypadku wyznaczania parkowania skosnego, aby zapobiec wjezdzaniu aut w gtgb chodnika.

Uwagi szczegotowe:

Ul. Niedziatkowskiego powinna stac sie jednokierunkowg nie do R6zanej, a do Topolowej, by umozliwi¢ przeniesienie parkowania z waskich chodnikow.

Proponowana w wariancie Il droga dla rowerow nie spetnia obowigzujgcych standardéw rowerowych w zakresie tzw. przerzucania stron prowadzenia drogi dla rowerow. Przy opcji ruchu jednokierunkowego dla
samochoddéw w ul. Gérna Wilda ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdlnych, a w przeciwng strone - za pomocg kontraruchu lub kontrapasa rowerowego.

Proponowana sygnalizacja swietlna w wariancie Il nie spetnia obowigzujgcych przepiséw, zgodnie z ktérymi sygnalizacja musi znajdowac sie na wszystkich wlotach skrzyzowania. Sugerujemy, by zrezygnowac z
sygnalizacji na skrzyzowaniu Spadzista/Gérna Wilda.

Wariant Ill musi by¢ spojny z projektem przebudowy torowiska w ul. Wierzbiecice oraz 28 Czerwca 1956. Przedstawiona w koncepciji propozycja mocno odbiega od zatozen tego projektu.

W wariancie IV konieczne jest poprowadzenie ruchu rowerowego przez przystanek (jest to wazna trasa dojazdowa do centrum) - to tez odbiega od projektu ZTM dotyczagcego przebudowy torowiska.

Postulowany jest kontraruch rowerowy na wszystkich ulicach na ktérych planowane jest
wprowadzenie ograniczen do jednego kierunku. Roéwniez esowanie zostato zaproponowane tam,
gdzie byto to zasadne.

Oznakowanie zawarte w koncepcji ma jedynie charakter orientacyjny, i faktycznie nalezy je
uzupetni¢ na etapie projektowym, podobnie jak rodzaje poszczegdlinych urzgdzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

"Odbojniki" zostaty zaproponowane.

osoba
fizyczna

email

Analiza 3 ulic .

Dlaczego ul. Krzyzowa jest tak faworyzowana. Zarzad Drog Miejskich tego nie widzi!

Ulica Krzyzowa jest otwarta od str. potudniowej, Czajcza i Jerzego to zwarta zabudowa po obu stronach ulicy.

Poszerzy¢, Krzyzowg zrobi¢ miejsca postojowe pod ptotem, bo jest tam miejsce na takg koncepcije.

Dlaczego ta ulica ma by¢ jednokierunkowa! Prosze porownac natezenie ruchu!

Na Krzyzowej zmniejsza sie ruch o potowei robi jeden kierunek, i to w dot -mniejszy hatas- a na Czajczej dwa kierunki i zwiekszenie ruchu! Analiza, tylko pobiezna pokazuje mizerie tych pomiarow. Prosze porownaé
natezenie obecne na ul .Czajczej (524) a wersjg 4 (521) przy zamknietej ul 28 Czerwca 1956 r. na rynku! Jesli juz to Czajcza jeden kierunek (w dét) przy takim natezeniu ruchu Co jest powodem takiego wyciszenia ul.
Krzyzowej. Zarzad Drog Miejskich wie?

Zadna z ulic w koncepcji nie jest ani faworyzowana, ani dyskryminowana. Propozycje zmian sg
wynikiem przeprowadzonych symulacji i kompromisem pomiedzy warunkami ruchu i
dostepnos$cig miejsc parkingowych.

osoba
fizyczna

26
kwietni
a

spotkanie
warsztatow
e

1. zbyt tatwo szafuje sie pieniedzmi na nie do konca przemyslane projekty

3. brak wczesniejszego zapoznania sie z projektami (brak chociazby gazetek) - Rada to zaniedbata




o0soba 26 spotkanie | 1. warianty nie sg wariantami, tylko etapami
fizvezna kwietni Jwarsztatow | 2. brak wariantu posredniego pomiedzy "0" a "1" Etapami posrednimi miedzy 0 a 1 bedzie stopniowe wprowadzanie zmian.
y a e 3. petny sprzeciw wobec zmian, wybieram wariant "0"
26 spotkanie o : : Nie chodzi jedynie o spowolnienie ruchu, ale réwniez ograniczenie przejazdow tranzytowych, co
osoba . 1. budowa parkingéw wielopietrowych o . : L . ) . L .
: kwietni Jwarsztatow L : S , L . mozliwe bedzie poprzez wprowadzanie odpowiednich zniechecen dla kierowcow jedynie
fizyczna 2. postawienie poziomych policjantow na ul. Przemystowej pozostawiajgc jg dwukierunkowg e e G ; . . . g 7
a e przejezdzajgcych przez Wilde (a nie rozpoczynajgcych czy konczacych podréz na niej).
osoba 26 spotkanie
fizyczna kwietni Jwarsztatow |Sugeruje wprowadzenie wariantéw bez tworzenia dodatkowych miejsc parkingowych. Te przestrzeh mozna wykorzysta¢ na zieleh miejska, matg architekture oraz szersze chodniki.
a e
osoba i\?vietni ;Z?tskzig,:gw Z punktu widzenia pasazera tramwaju protestuje przeciwko burzeniu czterech przystankéw i wybudowaniu ich na Rynku Wildeckim, gdyz tam przystanki juz byly i sie nie sprawdzity gdyz generowaty wypadki Nie wiemy nic o tych wypadkach. Trzeba by byto siegng¢ do historii tych zmian. Z punktu
fizyczna a e Smiertelne. Strefa wyciszenia ruchu bedzie oznaczaé tg samg sytuacje, jak byta w latach 60, czyli maty ruch ktory i tak sie nie sprawdzit widzenia komunikacyjnego jeden przystanek jest korzystniejszy
uwaga dla autobusu 71 - nie wydtuzac¢ okreznego objazdu ul. Bergera; po raz kolejny wydtuzona trasa autobusu 71, ktéry i tak ciggle ma spdznienia na trasie bo stoi w korkach na ul. Serbskiej i al..Niepodlegtosci. Ulica
osoba 26 spotkanie | Bergera jest waska dla wjazdu autobusu 71 (medal dla kierowcy autobusu, ktéry prowadzi dtugi autobus); ulica Bergera jest pod kgtem prostym; obcigzenie ulicy Bergera dodatkowo ruchem samochodowym plus
fizvezna kwietni Jwarsztatow Jautobus, a przy tej ulicy jest uczelnia i kreci sie mtodziez, jest park do ktérego jezdzg z wézkami matki, chodzg ludzie na spacer, z drugiej strony jest plac zabaw dla dzieci, jest to uliczka spokojna gdzie kreci sie j-w.
y a e duzo ???7?7?? (nieczytelne), dzieci. Jedyna spokojniejsza ulica, ktdérg przemieszczajg sie ludzie do parku, rynku wildeckeigo, ktérg mozna w okolicy spacerowac. Na ul. Przemystowej jest dobry szeroki tuk ktéry autobus
moze wykrecac z ul. Przemystowej w prawo i odwrotnie. Poza tym przejscie dla pieszych na ul. Roboczej w poblizu ul. Przemystowej jest cofniete i bezpieczniejsze dla pieszych.
1. postoj TAXI na Wierzbiecicach (do Krzyzowej) - moze i na pewno zwiekszy ilos¢ miejsc parkingowych
2. zakaz wjazdu duzych samochodéw na Wilde (autobusy do stacji PKS przez Gtogowskg) .
osoba 26 spotkanie | 3. IV koncepcja jest nie do przyjecia, potgczenie Wierzbiecic z Gérng Wildg matymi uliczkami spowoduje korki na waskich uliczkach - Chwiatkowskiego, Zupanskiego itd. Zrobienie jednego kierunku na tch ulicach Wigkszos¢ ruchu zostanie wyniesiona poza osiedle. Nie nalezy obawiac¢ si¢ wzmozoneo ruchu
fizvezna kwietni Jwarsztatow Jzakorkuje mate. Mieszkancy sie nie zgodza. ulicami takimi jak Chwitkowskiego czy Zupanskiego - ich geometria na to nie pozwoli.
y a e 4. Jeden kierunek na Przemystowej spowoduje korki miedzy Przemyslowg, a Wierzbiecicami (dot. ul. Chwiatkowskiego) SPP zostata zaproponowana jako zadanie ktdére powinno wspiera¢ zmiany w organizaciji ruchu.
5. zrobi¢ strefe ptatnego parkowania
6. cyklicznosc¢ spotkan; w grupie zéttej wyjasniono nam wiele nurtujgcych spraw.
26 spotkanie | 1. brak gazet na Wspdlna / 28 Czerwca
osoba o e 5 . : , L L
fizyczna kwietni Jwarsztatow |2. za .duzo ulic z b_rukllem - na.drogl rowerowe b_ez .zeszlllfo.wanla nie nadgja sie
a e 3. wyjazd z Gérnej Wildy - objazd na ul. Wierzbiecice? jakie zuzycie spalin?
26 spotkanie | 1. ulica 28 Czerwca 1956r. Jest drogg gtdbwng na Wildzie dlatego zmiana jej na jednokierunkowg zwiekszy korki 28 ngrwcg 1956 roku jest proponowana jako Jednoklerunlfoyva. . o .
osoba o , . . Do e o . Organiczenia w ruchu zostaty zaproponowane w celu wyeliminowania czesci ruchu z os. Wilda.
: kwietni Jwarsztatow | 2. ul. Przemystowa jest ulicg gtdwng na Wildzie jest réwniez ulicag mocno obcigzong ruchem samochodéw . : . . . . o "
fizyczna ) ) . ) ) o . W zwigzku z ich (zmian) wprowadzeniem nalezy spodziewac sie rezygnacji z wyboru trasy
a e 3. brak alternatyy dla ruchu dla tych ulic (ruch jednokierunkowy); spowolni ruch i zwiekszy spaliny : . L ) s : " p .
przejazdu przez Wilde czesci kierowcow przejezdzahjacych na szage tym rejonem
1. Jak pojedzie autobus MPK, ktory obecnie jedzie ul. Kosinskiego, Prgdzynskiego, Fabryczng i Roboczg?
2. Wprowadzajgc ulice jednokierunkowe (waskie), co w sytuacji, kiedy ulice te zablokuje $mieciarka czy samochdd dostawczy?
3. dtuzszy dojazd, wieksze zuzycie paliwa, wiekszy koszt, a wiec wieksze zanieczyszczenie powietrza. Co z "produkcjg" smogu, z ktérym podobno walczymy? Nie jezdzimy ekologicznymi i nowymi samochodami jak na
zachodzie Europy... :
o ; : . o . : , _— . 1 - bez zmian.
. 4. Ograniczajgc dojazd mieszkancow powoduje sie wymieranie centrum miasta, bo ludzie nie chcg mieszkac w centrum . -~ A . . . .
26 spotkanie : . . . : . . . . L 2-6. Uwagi w sprzecznosci z naukowymi wnioskami dotyczgcymi ruch w duzych miastach.
osoba L 5. Prosze przeanalizowac obecny i przyszty dojazd z ul. Sikorskiego 4 na Lodowisko Chwiatka. Obecnie 850m-1km, w przyszitosci 2,4km! :
: kwietni Jwarsztatow . o . iy o ) 7. Sg takie plany.
fizyczna 6. Wprowadzajgc zielen (drzew, trawa) mozna sadzi¢ w odlegtosciach na 2 samochody (rysunek): ...auto - drzewo -auto, auto - drzewo- auto... : L _ .
a e . i RO : ) Ny oY . 9. Przebudow Wierzbiecic to odzielnie konsultowany projekt.
7. Czy Dabrowskiego i Gtogowska tez sg jednokierunkowe jak ma by¢ Gorna Wilda i Wierzbigcice? 10. Place miedzv kamienicami sa w rekach orvwatnveh
8. Tranzyty gtéwnie jadg Dolng Wildg lub Przemystowg i Roboczg. Ograniczajgc ruch na Przemystowej i Roboczej zwigkszy sie ruch na Wierzbiecice i 28 Czerwca, ' edzy awre pry yeh.
9. Mozna wydzieli¢ drogi rowerowe na Wierzbiecicach, Gérnej Wildzie i 28 Czerwca, ale ruch samochodowy pusci¢ torami, Tramwaj nie porusza sie caty czas po torach wiec mozna to wykorzystac¢ dla samochodow.
Komu przeszkadzajg korki to znajdzie sobie inng trase :)
10. wygospodarowac parkingi buforowe - place miedzy kamienicami
osoba 26. , spotkanie 1. koncepcja "uspokojenia" opracowana w oparciu o zte zatozenia, ze wildzianie chcg uspokajania . . : . . .
: kwietni Jwarsztatow |, . . . e L Y Koncepcja nie ogranicza dostepu do Wildy, a organicza zachete przejazdu przez Wilde.
fizyczna a e 2. nie blokujmy dojazdu dla oséb z innych dzielnic! Przyciggajmy je do nas
osoba 26. . spotkanie Doceniam che¢ zmian, do ktérych dgzy Rada Wildy. Uwazam, Ze nierobienie niczego nie jest rozwigzaniem. Wydaje mi sig, ze zaréwno wariant | oraz |l sg optymalne. Pisze to z perspektywy kierowcy. Efekt uboczny
: kwietni Jwarsztatow . . . ; . . . . . . L TTY, o
fizyczna a e uspokojenia ruchu to dodatkowe miejsca parkingowe, ktérych i tak bedzie za mato. Ruchy Rady Wildy sg mniej popularne, ale uwazam, ze to ruch w dobrg strone. Kibicuje i zycze wytrwatosci!
1. Rozwazy¢ wyczyszczenie placu okoto 700 m2 przy ul. Kosihskiego tzw. Sahara (rysunek: pomiedzy Kosinskiego, Pradzynskiego, Wybickiego i 28 Czerwca). Na tym placu mozna uzyskac 45-50 miejsc parkingowych.
26 spotkanie Ten plac zupetnie nie nadaje sie jako plac zabaw dla dzieci 1. ROW - utrzymanie i powiekszenie obszardow zieleni jest priorytetem Rady.
osoba kwietni wparsztatow 2. rozwazy¢ miejsca parkingowe przy ul. Dolna Wilda strona wschodniaod ul. Chtapowskiego do Hetmanskiej. ] 2. Klin zieleni bedgcy ptucami miasta.
fizyczna a e 3. ul. Krzyzowa jednokierunkowa: miejsca parkingowe skosne po stronie potudniowej, "na wprost" strona pétnocna, $ciezka rowerowa, chodni ODDZIELONY OD SAMOCHODOW KOLKAMI aby nie rozjezdzano 3. Takie parkowanie tam zostato zaproponowane.

pieszych i chodnikow
4. KONIECZNIE WYBUDOWANIE przystankéw wiedenskich przy Szpitalu Ortopedia.

4. Projekt bedzie wykonywany.




