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1.

1.1

WPROWADZENIE

Podstawa opracowania

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr Ri 342.01.16.2016 z dnia 1.08.2016 roku, zawarta pomig¢dzy
Zarzadem Drog Miejskich w Poznaniu a Instytutem Maszyn Roboczych i Pojazdow Samochodowych Politechni-
ki Poznanskiej. Umowa ta zawarta zostala z inicjatywy Rady Osiedla Wilda w Poznaniu, ktora wyrazita potrzebg
na opracowanie koncepcji uspokojenia ruchu na obszarze ograniczonym ulicami: Krolowej Jadwigi, Stanistawa
Matyi, Przemystowa, Robocza, Fabryczna, Hetmanska i Droga Debinska.

1.2. Celizakres prac

Celem nadrzgdnym podjetych prac bylo ograniczenie ruchu zwigzanego z podrézami tranzytowymi przez ob-
szar analizy oraz wprowadzenie rozwigzan redukujacych predkosci przejazdu samochodéw osobowych poszcze-
g0Inymi ulicami rozwazanej czgéci osiedla. Dodatkowym celem bylo dazenie do zwigkszenia, publicznie
dostepnej przestrzeni parkingowej. W zwiazku z tym, zakres prac, zdefiniowany takze w umowie obejmowat:

* inwentaryzacjg istniejacej organizacji ruchu,

¢ zaprojektowanie trzech wariantow koncepcji organizacji uspokojenia ruchu, wraz z elementami przebu-
dowy ukladu transportowego w analizowanym rejonie, stopniowo ograniczajacych ruch samochodow
osobowych (od stosunkowo niewielkich zmian do bardziej rygorystycznych ograniczen). Kazdy z wa-

2.

2.1

METODYKA

Ogdlne zalozenia
Podejscie zastosowane w niniejszym projekcie oparto na polaczeniu zastosowania metod i narzgdzi organiza-
cji ruchu modelowaniem i symulacja ruchu. Dzigki temu mozliwe bylo zweryfikowanie mozliwosci i zasadnosci
zastosowania wybranych rozwiazan zmierzajacych do uspokojenia i ograniczenia ruchu w rejonie analizy. W tym
celu wykorzystano model podrozy aglomeracji poznanskiej i oprogramowanie PTV Visum.

Sposoby uspokojenia ruchu, ktére brano pod uwage obejmowaty srodki kontroli predkosci, srodki kontroli do-
stgpnosci, infrastruktura dla pieszych i rowerow.

2.2. Sposoby uspokojenia ruchu

W ogdlnosci sposoby uspokojenia ruchu mozna podzieli¢ na $rodki kontroli predkosci, srodki kontroli dostep-
nosci oraz $rodki kontroli ruchu. Inny podzial mowi o sposobach prawnych, organizacji ruchu oraz budowalnych.
Jednak niezaleznie od stosowanego podzialu w ramach kazdego z nich stosowane s3 réznorodne narzedzia ukie-
runkowane na osiggnigcie okreslonych celow, roznigce si¢ efektywnoscia, poziomem ingerencji w strukturg prze-
strzenng czy kosztochtonnoscig. Zestawienie przykladowych narzedzi zaprezentowano w Tab. 1.

Tab. 1 Narzgdzia uspokojenia ruchu oraz ich spodziewany cfekt (oprac. wlasne na podst. [6])

riantow powinien uwzglednia¢ nadrzgdny cel, jakim jest uspokojenie ruchu w obrgbie ww. ulic. Rozwigzanie g =
*  zaprojektowanie ewentualnych i predkosci do 30 km/h: strefa 30, strefy zamieszka- - z z L
nia, obszaréw wylaczonych z ruchu, % s s E ?)
* uwzglednienie istniejacych przebiegow tras tramwajowych i autobusowych oraz w razie potrzeby, zapro- % =5 § IS -% 5 g 2
ponowa¢ modyfikacje tras autobusow, 2 < g ‘g é 3| «5 E
¢ zachowanie istniejacych zakazow ruchu oraz zaproponowanie kolejnych ulic do ograniczenia dostgpnosci -E 5| 25 e 8 E § 8,
ruchu samochodowego, jezeli istnieje taka potrzeba — szczegélnie istotnych pod wzglgdem kulturowym, -E g %’ & % é ;’ é .% —‘2
historycznym, ustugowo-handlowym, w projekcie powinna by¢ okrelona hierarchia wylaczania kolej- ER RN g § 8‘5 B s |38
nych ulic z ruchu wraz z uzasadnieniem, En|® |28 |aE]|A | =
*  zaproponowanie organizacji ruchu na skrzyzowaniach graniczacych ze strefg wraz z terenem w promie- Slepe zakonczenia ulic 3 1 1 2
niu 50 m od kazdej krzyzowki, Ulice w ksztalcie potkola 2 1
¢ zaproponowanie ,.bram wjazdowych w stref¢ ograniczonej predkosci” — specjalne rozwigzania informu- Ulice jednokierunkowe 2 1
jace kierowcow samochodow, Ze wjezdzaja w obszar ograniczonej predkoscei, Zmiana nawierzchni 2
* opracowanie rozwigzan dla ruchu pieszo-rowerowego, Przewezenia jezdni 2 3 2 2
*  zaprojektowanie rozwigzan stuzacych uspokojeniu ruchu oraz rozwiazan poprawiajacych bezpi Astwo Zmiany w przestrzeni miejskiej ukierunkowane na pieszych 2 2 3 2 2
pieszych i rowerzystow, Fizyczne spowalniacze ruchu na jezdni 2 3 2
*  ograniczenie mozliwosci przejazdu tranzytowego przez obszar objety opracowaniem, Reorganizacja sposobu parkowania 3 2
. Zap.cwnicnic, w miar¢ mozliwosci, dwukierunkowego ruch rowerowego na wszystkich ulicach objetych Wyniesienie nawierzchni jezdni (przejécia dla pieszych, skrzyzowania) 2 3 3 2 3 2
projektem, Strefy zamieszkania 2 [ 2] 3 | 3 2
e pr lizowanie mozliwosci rezygnacji z parkowania samochodow na chodniku, Ograniczenia predkosei do 30 km/h 2 2 2
*  uwzglednienie zieleni miejskicj w obszarze ulicznym, Zmiany pierwszenstwa ruchu np. skrzyzowania réwnorzedne 1 2 1
¢ uwzglednienie wnioskow zgloszonych przez Radg Osiedla (pod warunkiem, ze nie wptywaja na pogor- Oceny skutecznosci narzedzia uspokojenia ruchu w skali 1 — 3, gdzie 1 oznacza ewentualny cfekt, 2 oznacza bardziej prawdopodobny cfekt, zas 3 cfekt

szenie bezpieczenstwa ruchu),
*  oszacowanie orientacyjnej warto$ci zaproponowanego rozwiazania.

Kidrego nalezy si¢ spodziewac, kidry uznany jest za wysoce prawdopodobny.
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2.2.1. Srodki kontroli predkosci

221.1.  Progizwalniajace

Progi zwalniajace stosuje si¢ w celu wymuszenia na kierowcach pojazdow zmniejszenia predkoscei przejazdu.
Progi zwalniajace mozna stosowa¢ w obszarze zabudowanym na drogach nastgpujacych klas technicznych: lo-
kalna (L), dojazdowa (D), wyjatkowo zbiorcza (Z). Ze wzglgdu na uksztaltowanie w planie drogi, progi zwalnia-
Jjace mozna podzieli¢ na:

— listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi w formie
sktadanego z segmentow, o przekm_]u poprzecznym w kszlalcle tuku lub trapezu. Progi stosowane sa
w miejscach, gdzie wystepuje k ¢ ogr dk ponizej 10 km/h (wjazdy na
parkingi, przejécia graniczne itp.), nie powinny by¢ stosowane na ulicach. Progi te wystepuja w formie
prefabrykatow;

- plytowe — wykonane w formie plyty poprzez odpowiednie uksztaltowanie nawierzchni jezdni lub
uloZenie i zamocowanie na niej odpowiedniej konstrukeji. Ich przekroj poprzeczny zwykle ma ksztalt
trapezu rOwnoramiennego. Dhugos¢ progu zazwyczaj jest rowna szerokosci jezdni, jednak dopuszcza
si¢ jej nieznaczne zmniejszenie w celu poprawy odwodnienia lub przejazdu rowerow;

- wyspowe (Rys. 2-1) — wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.
Progi wyspowe ograniczajg predkos¢ pojazdow o matym rozstawie osi, natomiast umozliwiaja ptynny
ruch pojazdéw o szerszym rozstawie kot (np. autobusdéw). Proég wyspowy wystgpuje w postaci
prostokatnej wypuktosci o szeroko$ci umozliwiajacej swobodny przejazd pojazdow transportu
zbiorowego oraz rowerow.

1 listwowego jednolitego lub

wyspowe progi

 zrodio: [2]

2.2.1.2. Wyniesione przejcia dla pieszych

Wyniesione przejscia dla pieszych mozna potraktowac jako szczegolny przypadek ptytowych progow zwal-
niajacych (Rys. 2-2). Jest to jeden z clementow, ktory w relatywnie prosty sposob wplywa na poprawe bezpie-
czenstwa na ulicy. Stosowanie przejs¢ dla pieszych o wyniesionej nawierzchni daje podobne efekty, co
skrzyzowanie o wyniesionej nawierzchni, jednak wykonanie jest tatwiejsze a koszty wykonania nizsze. Dzigki
temu mzw1qzamu réwnoczesnie mozna me tylko uspokoi¢ ruch samochodowy, ale i zmniejszy¢ ryzyko wypad-
kow w najt j krytycznych miej

Rys. 2-2 Przyklad wyniesionego przejscia dla pieszych na drodze osiedlowej, zrodio: 4]

22.1.3. Azyle centralne (przejécie dla pieszych)

W miar¢ mozliwoéci pozyskania dodatkowego terenu na drodze mozna wyznaczy¢ przejscie dla pieszych
z azylem (Rys. 2-3). Dzigki temu zostaja zwezone pasy jezdni przeznaczone dla samochoddw, co skutecznie re-
dukuje predkos¢ przejazdu w rejonie przejs¢ dla pieszych. Takie azyle mozna wykonywa¢ z gotowych prefabry-
katow, tworzacych wyspy w okolicy przejs¢ dla pieszych. Poprawiaja widocznos¢, co znacznie poprawia
bezpieczenstwo na drodze, umozliwiajg pieszym etapowe przejscie przez jezdnig [3].

Rys. 2-3 Przejicie dla pieszych z zamontowanym azylem, zrddlo: (3]

2.2.14. Przystanki wiederiskie

To szczegblny rodzaj przystanku tramwajowego, ktorego konstrukcja polega na wyrownaniu jezdni (wynie-
sieniu) w obszarze przystanku do wysokosci chodnika. Taka wyspa zwigksza bezpieczefistwo pieszych spowal-
niajgc ruch samochodéw oraz umozliwia wygodniejsze wsiadanie do tramwaju. W sytuacji taboru
niskopodlogowy, wysoko$¢ czgsto dostosowana jest do wysokosci podtogi pojazdu (Rys. 2-4).
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Rys. 2-4 Przystanck wicdefiski w Poznaniu; zrédio: [1]

2.2.15. Wyspy przystankowe

Wyspy przystankowe (Rys. 2-5) nalezy traktowa¢ jako elementy ,,matej architektury”, ktére daja mozliwosé
ksztaltowania przestrzeni ulicy, w taki sposob, aby prowadzi¢ do sp iania ruchu pojazdow, jac kie-
rowcow do zmiany toru jazdy, z powodu niekiedy ostrych odksztatcen osi jezdni [9].

Rys. 2-5 Wysepka przystankowa w Halberstadt (Niemey); zrodto: [9]

2.2.1B. Szykany drogowe

Szykany drogowe to elementy sztucznie umieszczane na drodze, ktore wymuszaja na kierowcach zmniejsze-
nie predko$ci. Najczesciej spotykane na wewnetrznych, osiedlowych drogach, gdzie pelnig rolg zwigkszajaca
bezpieczenstwo poruszajacych si¢ po ulicach pieszych. Szykany moga przyjmowac rozne formy na przyktad stu-
pow, rabat kwiatowych, donic czy krzewéw umieszczanych wzdtuz drogi. Odpowiednie zaplanowanie miejsc
postojowych moze rowniez by¢ traktowane jako swego rodzaju szykany. Jednym z efektow uzyskiwanych po-
przez stosowanie szykan jest tzw. ,, Itacie obnizenie predkosci przejazdu.

je” iwr c

Rys. 2-6 Szykany drogowe w postaci donic betonowych w Poznaniu; zrédio: [5]

2.2.2. Srodki kontroli dostepnosci

Ustalanie dostgpnosci do drog to okreslenie mozliwosci obstugi przylegltego terenu, czyli punktow dostgpu
(droga na skrzyzowaniu lub wjazd) do drogi danej klasy, a takze mozliwosci wigczenia drog do innych drog row-
norzednej klasy. Im wigksza dostgpnos$¢ do drogi, tym mniejsze bezpieczefistwo ruchu drogowego. Punkty do-
stepnosci powoduja w roznym stopniu zagrozenie w zaleznosci np. od natezen ruchu wjazdowego i wyjazdowego
oraz sposobu r igzania pot ia. D §¢ ma bezposrednie przetozenie na predkos¢ podrozy i ptynnosé
ruchu oraz na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wigksze zagrozenie wypadkowe wystgpuje w miejscach wigk-
szej dostgpnosci, co najezgsciej wynika z roznic predkoscei i kierunkow ruchu. Czgstsze zjazdy i wjazdy skutkuja
wigksza liczba punktow kolizji (w tym takze kolizji z ruchem pieszym), wigksza liczbg zatrzyman oraz redukcji
predkosci i przyspieszen, a takze zwigkszonym zapotrzebowaniem na wyprzedzanie. Dostgpno$é¢ do drog moze
by¢ kontrolowana przez wprowadzenie np.[10] :

- ruchu jednokierunkowego - rozwigzanie powodujace zmniejszenie liczby pojazdow poruszajacych sig
po danej drodze. Na drogach waskich jest to takze duze ulatwienie w poruszaniu sig. Dzigki
wprowadzeniu takiego rozwigzania istnieje takze mozliwo$¢ wyznaczenia wigkszej ilosci miejsc
postojowych.

- stref ruchu pieszego, strefy zamieszkania - rozwiazanie pozwalajace na swobodne poruszanie sig
pieszym po tej samej drodze ktorg poruszaja si¢ samochody (w ograniczonym dostgpnie i z bardzo
malg predkoscig). Cecha charakterystyczng jest brak wyodrgbnionych chodnikow oraz zastosowanie
urzadzen/ obiektow spowalniajacych ruch pojazdow np. zielen miejska, wydzielone miejsca
przeznaczone na cele spoleczno — rekreacyjne, micjsca postojowe np. kierujacy pojazdami, mimo iz
nie ma zakazu ruchu, traktowani sa wrecz jako ,,intruzi” ktérzy musza dostosowa¢ predkos¢ do
otoczenia — poruszanie si¢ ponizej 20 km/h.
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3. DIAGNOZA STANU ISTNIETACEGO

3.1. Usytuowanie obszaru analizy
Obszar analizy ograniczony jest ulicami:
- Krolowej Jadwigi i Stanistawa Matyi — od poinocy,
- Przemystowa, Roboczai Fabryczng — od zachodu,
—  Hetmanskig — od potudnia,
- Droga D¢binskiag— od wschodu.
Graficznie przedstawiono go na Rys. 3-1.
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Rys. 3-1 Usytuowanic obszaru analizy

Obszar ten ma powierzchni¢ ok. 2,36km” i znajduje si¢ w centralnej czesci miasta Poznania, graniczac

od potnocy z osiedlem Stare Miasto. Po wschodniej czgsci ulicy Dolna Wilda znajduja si¢ osrodki sportowe i
handlowe, ogrodki dziatkowe oraz park im. Jana Pawta II. Zachodnig czg$¢ obszaru zajmuja glownie budynki
mieszkalne.

W analizowanym rejonie funkcjonuje 8 przedszkoli, 3 zespoly szkot (Zespot Szkot nr 5, Zespot Szkot z Od-
dziatami Integracyjnymi i Specjalnymi, Zesp6t Szkot i Placowek w Szpitalu Klinicznym im. W. Degi Uniwersy-
tetu Medycznego), a takze Szkota Podstawowa nr 5, Gimnazjum nr 42, V Liceum Ogolnoksztalcace im. K.
Potockiej, Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 42 oraz kilka niepublicznych placowek, w tym European Business
College. Na terenie badanego obszaru znajduje si¢ kampus Akademii Wychowania Fizycznego, swoja siedzibg
maja takze wladze Politechniki Poznanskiej.

Na terenie obszaru funkcjonuja liczne placowki stuzby zdrowia, w tym najwigksza — Ortopedyczno-
Rehabilitacyjny Szpital Kliniczny. Swoja siedzib¢ ma takze Pierwszy Urzad Skarbowy oraz Komisariat Policji
Poznan — Wilda.

32 1 yzacija istniejacej org ji ruchu

Ulice wyznaczajace obszar analizy od pétnocy (ul. Krolowej Jadwigi i ul. Stanistawa Matyi) i potudnia (ul.
Hetmanska) stanowia fragmenty odpowiednio I i I ramy komunikacyjnej. Razem z ulica Dolna Wilda stanowig
one takze drogi o najwyzszej klasie w analizowanym obszarze [7]:

— ul. Hetmanska — droga klasy glownej ruchu przyspieszonego (GP) o dwoch jezdniach i trzech pasach
ruchu (GP2x2 i GP2x3), rozdzielona wyodrgbnionym torowiskiem tramwajowym,

- ul. Krolowej Jadwigi i Stanistawa Matyi — drogi klasy glownej (G) o dwoch jezdniach i dwoch pasach
ruchu (G2x2 i G2x3), rozdzielona wyodrgbnionym torowiskiem tramwajowym,

- ul. Dolna Wilda — droga klasy glowne;j (G) o jednej jezdni i jednym pasie ruchu w kazda strong.

Przez obszar analizy przebiegaja ciagi komunikacyjne stanowiace drogi o klasie zbiorczej w postaci:

- ciagu ulic Przemystowa i Robocza,

- ulicy Droga Debinska,

- ulicy Ojca Zelazka.

Ponadto w analizowanym obszarze znajduja si¢ ciagi ulic, ktore formalnie w kategoriach zagospodarowania
przestrzennego stanowia nizsze klasy drog, natomiast z punktu widzenia komunikacyjnego sa wyraznie dominu-
jace. Naleza do nich:

- ciag ulic Przemystowa i 28 Czerwca 1956 1.,
- ciag ulic Wierzbigcice i 28 Czerwca 1956 1.,
- ciag ulic Gorna Wilda i 28 Czerwca 1956 r..

Dodatkowo na ulicach Wierzbigcie, 28 Czerwca 1956 r. oraz Gérna Wilda znajdujg si¢ torowiska tramwajo-
we.

Poza wymienionymi wyzej ulicami o najwickszym znaczeniu komunikacyjnym, wiele mniejszych ulic lokal-
nych i dojazdowych to ulice dwukierunkowe. W godzinach szczytu komunikacyjnego, kiedy na gtownych cia-
gach komunikacyjne warunki ruchu osiggaja poziom krytyczny (wyczerpanie pojemnosci drog), ,,uchodzi” nimi
potok ruchu, powodujac ucigzliwosé i niebezpieczenstwo dla okolicznych mieszkancow. Ponadto w obszarze
analizy znajduje si¢ catkiem duzo ulic jednokierunkowych — ulice lub odcinki ulic: Pamigtkowa, Fabryczna, Gar-
czynhskiego, Wierzbigcice, Powstancza, Sw. Jerzego, Gotthilfa Bergera, Marcina Chwiatkowskiego, Zupanskiego,
Sw. Czestawa, Niedziatkowskiego, Ks. Jakuba Wujka, Topolowa, Rozna, Poplinskich, Dolina, Filarecka. Uklad
drogowy zostal zaprezentowany na Rys. 3-2 oraz szczegélowo opisany w Tab. 3.

W obszarze analizy znajduje si¢ dziewig¢ skrzyzowan z sygnalizacja $wictlna, ktore zestawiono w Tab. 2.
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Tab. 2. Zestawicnic skrzyzowaf w obszarze analizy z sygnalizacja $wictlng

SYGNALIZACJA SWIETLNA
n RODZAJ SYGNALIZATOROW
SKRZYZOWANIE ODZRTSYGN ORO
| Ogoélne | Kierunkowe ‘ ‘Warunkowe

'y na granicy obszaru

ul. Przemystowa

ul. Ks. Jakuba Wujka

w prawo z Wujka w

Przemystowg

ul. 28 Czerwca 1956 | ul. Hetmafska v x Rrawo,z 28 czerwea 1956
ul. Rolna ul. Hetmanska v -
ul. Gérna Wilda ul. Krélowej Jadwigi v -

- " . L w prawo z Drogi Debiniskiej
ul. Droga Debifiska | ul. Krélowej Jadwigi v w Krélowej Jadwigi

" - w prawo z Drogi Debifiskiej
ul. Droga Debifiska | ul. Ojca Zelazka v w Zelazka
ul. Wierzbigcice ul. Krélowej Jadwigi v W prawo z Wierzbiecic

w Krélowej Jadwigi

Sygnalizatory wewnatrz obszaru

ul. Dolna Wilda

ul. Dezyderego
Chtapowskiego

v w lewo z Dolnej Wildy

w prawo z Dolnej Wildy

w Chtape

w Chtap iego

ul. Dolna Wilda

ul. Ojca Zelazka

v

Cruakousiiogs

9 2uty,

Rys. 3-2 Istniejqcy uklad drogowy w obszarze analizy

Na wigkszosci ulic obowiazuje parkowanie wg ogdlnych zasad (bez wyznaczonych miejsc postojowych).
W wielu przypadkach prowadzi to do sytuacji ,,chaosu parkingowego” i duzej dowolnosci kierowcow skutkujacej
nagminnym £ iem przepisow, rozjezdzaniem zieleni miejskiej oraz zastawianiem chodnikoéw (patrz Rys. 3-3,
Rys. 3-4).
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Nawierzchnia ulic w analizowanym obszarze jest bardzo zroznicowana — od kostek kamiennych (np. na ul.
Marcina Chwiatkowskiego — Rys. 3-7 b), przez klinkier drogowy (np. na ul. Rézanej — Rys. 3-8 b) po nawierzch-
nig bitumiczna (np. na ul. Czajcza — Rys. 3-5 a).

Rys. 3-3 Zdigeia z wizji lokalnej na ul. Stefana Czamieckiego w dniu 23.08.2016 roku — widok w kierunku
a) polnoenym b) poludniowym

Rys. 3-6 Zdiecia z wizji lokalnej
a) na ul. Bergera w dniu 23.08.2016 roku — widok w kierunku zachodnim
b) na skrzy ulic D Chlay i Dabrowki

Rys. 3-4 Zdjecia z wizji lokalnej w dniu 23.08.2016 roku na ul. Antoniego Kosifiskiego
a) widok w kierunku zachodnim na odcinek migdzy ulicami 28 Czerwca 1956 r. I Ignacego Pradzyiiskiego
b) widok w kierunku zachodnim na odcinek migdzy ulicami Jana Umifiskiego i Robocza

Jednym z nielicznych i bardzo dobrych, przykladéw, godnych powielenia jest przyktad pétnocnej strony
ul. Sw. Czestawa (na odcinku od ul. Poplinskich do ul. Rozanej) gdzie wyznaczono miejsca postojowe, eliminu-

jac mozliwosé zastawienia chodnika oraz posadzono drzewa (Rys. 3-5 b). Niestety, czesto takie uporzadkowanie Rys. 3-7 Zdjgcia z wizji lokalnej na ul. Chwialkowskicgo w dniu 23.08.2016 roku — widok w kierunku wschodnim na odcinku
L S Lo e P L N L X . a) miedzy ulicami Robocza i Przemyslowa
l;rzes‘tjrzellzl ulicy, l\:{l@ze anb z(ei zmniejszeniem liczby miejsc postojowych (jesli nie towarzysza temu inne zmiany). b) micdzy ulicami Przemyslowa i Wicrzbigeice
'onadto koszty takiej przebudowy sg znaczne.

a)

Rys. 3-5 Zdjeeia z wizji lokalnej dniu 23.08.2016 roku
) a) na ul. Czajcza w — widok w kierunku wschodnim
b) na ul. $w. Czestawa — widok w kierunku wschodnim na odcinck miedzy ulicami Poplifiskich a Rozana. b)naul.

Rys

3-8 Zdjgeia z wizji lokalnej w dniu 23.08.2016 roku
a) na ul. Micczystawa Niedzialkowskiego — widok w kierunku wschodnim oraz
Rézancj — widok w kicrunku péinocnym na odcinek micdzy ulicami $w. Czestawa i Spadzista
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Rys. 3-9 Zdijccia z wizi lokalnej w dniu 23.08.2016 roku
a) na ul. Jana Umifiskiego — widok w kierunku ptocnym na odcinek migdzy ulicami Garczyfiskiego i Ko
b) na ul. Wierzbigeice — widok w kierunku péinocnym na odcinek micdzy ulicami Krzyzowa i Czajcza

Kicgo

Rys. 3-10 Zdjecia z wizji lokalnej na ul. Wiadyslawa Sikorskiego w dniu 23.08.2016 roku — widok w kierunku zachodnim na odcinku
a) od ul. 28 Czerwea 1956 roku, b) od ul. Stefana Czamicckiego ¢) od ul. Jana Umifiskiego
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy
Parkowanie
=
ES =
|5 =
2| E g s = g E e
Lp. |Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. é E £ . £ z ) £
g P =
2 z z z = £
w | &|E|, : 2 k- : |3
5 T|E|8 ] E] 2 g b
3 E L)% 2 2 & 2 4
s s | 2|8 2 g 5 ] 2 =
g = s | 5 s 2 Az = 3 )
g Bl=(% 5| & & @ 3 §
Z S |88 & & = &£ = § 2
Stanistawa Matyi Ks, Jakuba Wujka Zach. 18 [0 |0 |18 Zasady ogdlne 279 8
. Mieczystawa z 4 0 |0 |4
e Niedziatkowskiego Wsch. 4 Jo Jo |4 108 7
Mieczystawa - Zach. 12 (0 |0 [12
Niedziatkowskiego Roboczej Wich. 18 [1 [0 |19 22
1 Przemystowa . . . Zach. 10 [0 |0 [10 |R Chodnik 2
3 b s ak D- 5
Roboczej Jana Zupafskiego Wich. 3 0 o |8 Znak D-18 8 8
ol Marcina Zach. 4 0 |0 |4
Jana Zupahskiego Chwiaikowskiego Wich. 9 1 0 10 101 8
Marcina . . Zach. 18 [0 [0 [18
Chwiatkowskiego Rynku Wildeckicgo Wsch. 20 [0 [0 [20 203 |8/10
Pd. 12 |0 [0 |12 Zasady og6l
Pd 0 o [4 [a |® |Chodnik Zonk D13
2 Ks. Jakuba Wujka Przemysk ] Wierzbigcic - - 1 175 5
s. Jakuba Wujka rzemystowej erzbigcic o £ O O N Zasady ogdine 7
Pn. 0 0 |8 |8 Znak D-18
Pd. 15 [0 |0 |15
$rma Wildz Rézanei 7
Gérna Wilda 6zanej Pn. 5 11 o 116 0 7
o Pd. 9 [0 [o |9 ) . )
_— Rézanej Topolowej =~ CERCRCRICERIE Chodnik Zasady og6lne 2 165 6
ieczystawa
3 . . Pd. 12 |0 [0 [12
Niedziatkowskieg i i igci
iedziatkowskiego Topolowej Wierzbigcic o 5o To 13 93 7
Pd 2 5 |2 |9 Jezdnia Znak D-18
Wierzbigcic Przemystowej ) 23 [0 [0 |23 |S Zasady og6lne 1 175 7
Pn. 19 |0 [0 [19 |R Chodnik Znak D-18
P 3 ] Wierzbigci Pd. 45 10 10 |45 155 15
ystows 5 5
rzemystowej ierzbigcic . % To o |25 1 k
& Pd. 17 |0 |0 |17
4 igte restawa Wierzbigcic Poplinskich “hodnik Znak D-18 7
Swietego Czestawa ierzbigcic oplifiskic o o To 118 Chodni nal 0 7
Pd. 27 [0 |0 |27
Poplifiskich Rézanej Pn. 20 1 0 21 100 7

! Zach.- zachdd, Wsch.- wschod, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
? R- parkowanie rownolegte, P- parkowanie prostopadte, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
S
Els z
2| E s s = g E e
Lp. | Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. 2 z ﬁ 'g 5 = E =
2|8 § g g ) 2 g
Z E] &l e 3
o 218 E] = =z El £ 2]
g £|5|§ ] g E] 5 2 | 5
E E |2 S g & g -} 2
s s |28 2 8 E S 2 =
H 515088 ¢ ko 5 % | %
g B|=|8| 5| & 2 & 3 £ g
Z SN2 2 = = 2 >
Aomefl BT Pd. 23 [0 [0 |23
Rézanej Poplifiskich Pn. 21 o o 21 85 6.8
. o o Pd. 23 Jo [1 [24 o
5 Jana Zupanskiego Poplifiskich Wierzbigcic S Chodnik i jezdnia Znak D-18 79 7
Pn 20 [0 [0 |20
S N Pd. 38 [0 [0 |38
Wierzbigcic Pr: j Pn. 36 10 1o 136 135 7
. . Pd. 23 [0 |0 |23 |R
Roboczej Przemystowej Pn. 30 To To 30 140 9
. . . Pd. 30 |10 |0 |30
y S
A | Preemystowe Wierzbigeic P 6 0 [0 [0 | [Chodnikijeunia  |Zaak D18 130 |7,
e [ Wiersbigeic Poplifiskich Pd. 28 10 10 1% 55 |75
¢ P Pn. 17_lo0 [0 |17 ; .
Pd. 10 |0 |0 |10
Poplinskich Gérna Wild: 53 75
oplfsiic oma THda Pn. 6 0 |0 |6 R Chodnik Zasady ogélne i
Pd. 24 [0 |0 |24 R
7 Gotthilfa Bergera Przemystowej Roboczej Pn 12 |1 [0 |13 Jezdnia Znak D-18 200 8
) 23 [0 [0 |23 [P
Zach. 27 1 |0 |28 R Znak D-18
8 Stefana Czarnieckiego Roboczej Wiadystawa Sikorskiego Wsch 7 0 |0 |7 Chodnik Zasady og6lne 253 7
i 25 |0 |0 |25 |S Znak D-18
9
28 Czerwca 1956 roku Stefana Czarnieckiego gg ii (IJ 3 i: R Chodnik 10 v
5 3 - — - Znak D-18
9 | Wiadystawa Sikorskiego [T P—— Pn. 43 [0 [0 |43 |S  |Chodnikijezdnia |~ e
efana Czarnieckiego ana Uminskiego P, 20 o o [zt . Chodnik
Jana Uminskiego Roboczej 25 [0 [0 |25 Jezdnia Zasady ogélne 120 yEo)
Pd 14 10 [0 |14 |S
Roboczej Jana Uminskiego i 5 0 |0 |5 R Chodnik Zasady ogélne 85 7
Pn. 20 [0 |0 |20 |S
Pd. 16 (0 [0 [16 |R Chodnik
Jana ifiskieg Ignacego Pradzyfskieg Znak D-18 177
10 Antoniego Kosifiskicgo ana Uminskiego gnacego Pradzyfiskiego o, 5 o To [ s Chodnik i jezdnia nal 7 8
5 2
n Il
Ignacego Pradzyiiskiego |28 Czerwca 1956 roku T o To 11 IR Chodnik Zasady og6lne 153 85
P 15 [0 [0 [15 [s

3 Zach.- zachdd, Wsch.- wschod, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
* R- parkowanie rownolegte, P- parkowanie prostopadte, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
= =
B |5 )
S| = © o Bl —_ —_
. . . s E = £ 2 = E £
Lp. | Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. Z z E E £ & dsl =
&g g £ g | E
3 Z ] 2 5 = 3
S Z2l1c| e ] = =z E ] 2
] 2158 g g E] 5 2 &
= E | &S 2 = =% =2 =
< s [2| N 2 2 _; = :§ =
£ L |E|E8| 8 2 2, E] 5 S
g |3|z|g|E| L 2 & g
171 =12 N | 2 771 = =4 = E m"
Zach 30 |0 |0 |30 |P 205 8
Wiadystawa Sikorskiego | Antoniego Kosifiskiego Wsch 21 |0 [0 |21 |S
o : 5 o Jo s R ) - )
11 Jana Uminskiego Zach, > To To 127 s Chodnik Zasady og6lne 2
Antoniego Kosifiskiego | Roboczej 7 0 |0 |7 R
Wsch. % To To 114 s 155 7
12 Garczyhskiego Jana Uminskiego Ignacego Pradzyfiskiego | Pd. 9 0 10 |9 R Chodnik Zasady ogélne 1 165 35
Pd 34 10 |0 [34 |S
13 Jana Kilifiskiego 28 Czerwca 1956 roku Ignacego Pradzyfiskiego ) 6 0 [0 |6 R Chodnik Znak D-18 1 160 5
Pn. 46 [0 |0 |46 |S
Pd 34 |10 |0 [34 |S
14 J6zefa Wybickiego Ignacego Pradzyiiskiego |28 Czerwca 1956 roku ) 4 0 [0 |4 R Chodnik i jezdnia Znak D-18 J 170 7
Pn. 26 [0 |0 |26 |R
Hetmanskiej Roboczej Wsch 38 [0 |0 |38 |P Znak D-18 145 7
. . Wsch 45 |0 [0 |45 |P . 2
c gnacego Pradzyfiskieg pl
is T Roboczej Ignacego Pradzyfiskiego | *- 20 To To 120 IR Chodnik ey e 05 7
q Pd. 4 0 [0 |4 R
fi 2 9
Ignacego Pradzyfiskiego |28 Czerwca 1956 roku Pn. I T o (42 |s T Znak D-18 1 145 10
28 Czerwea 1956 roku A“‘f’“fg"ipm 1;3 Z; g g g s Chodnik i jezdnia 1 105 68
16 | Pamigtkowa - - - Znak D-18
Antoniego Fabrycznei Pd. 15 |0 [0 |15 R Jezdnia 5 105 68
Madalifiskiego yezne) Pn. 15 [0 |0 |15 Chodnik - 8 i
. U y . S Wsch. 31 |0 [0 |31 . §
17 | Antoniego Madalifiskiego | Pamigtkowej Fabrycznej — ORORCRrEomIE Chodnik Znak D-18 2 150 7
Zach. 9 0 |0 |9 R
Gérna Wilda Swigtego Czestawa 12 10 [0 |12 |S 85 5
Wsch.
10 [0 |0 [10 |R Chodnik
18 |Rézana Swicteso Crestaws Spadzist Zach. 9 [0 [0 [9 R odnt Znak D-18 1 - S
Swigtego Czestawa padzistej Wsch. ) 0 12 111 s 5: 5
P Mieczystawa Zach. 20 [0 |0 |20 [RS
I . y P - S5
Spadzistej Niedziatkowskiego Wsch. 20 [1 |0 |21 |[RS |Chodnikijezdnia 150 5,
. Ao TR P Pn. 3 0 [0 |3 R Chodnik §
19 Spadzista Gérna Wilda Rézanej Pd. 10 1o 1o (10 |s Parkin Znak D-18 1 40 5

3 Zach- zachod, Wsch.- wschod, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
© R- parkowanie rownolegle, P- parkowanie prostopadie, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
ES =
|5 =
2|z o s - 3 = T
d B
Lp. | Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. 2 z ﬁ E 5 = E =
| £ § g g ) 2 g
- g | g 2 2 2 E E T
i 2| e =z = =z 2
3 T E|8 : g S 2 2 o
El E .8 2 2 H 2 ¥
] s |2 N =2 o _E = § =<
£ 2 |8 &5| 8 = o = 3 °
g Bl=(% 5| & & @ 3 §
Z S|8N & & = &£ = z 2
.. o o Zach. 13 [0 [0 [13
o Swigtego Czestawa Jana Zupanskiego Weh. 3 To To |3 N ) 85 68
20 Poplifiskich - R Chodnik i jezdnia Zasady og6lne
Jana Zupafiskiego Marcina Zach. 11 0 [0 |11 80 68
1 Zupanskice Chwiatkowskiego Wsch. 13 o fo [13 ;
Mieczystawa Zach. 30 [0 [2 |32
Niedzi iego Wich. 30 [0 |0 [30 215 12195
ot PR Zach. 22 [0 [0 |22
Spadzistej Rézanej Wsch. 2 To o |22 . 165 10,5
21 |Gérna Wilda — Marcina Zach. 10 o Jo |10 Chodnik Zasady og6lne 60 105
ozane] Chwiatkowskiego Wsch. 10 [o Jo T10 ”
— Zach. 26 1 10 |27
arcina
v q 28 Czerwca 1956 roku 23 [0 [1 |24 100 10.5
Chwiatkowskiego X 7
g Wech 14 [0 [0 |14 s
. Marcina Zach. 32 |0 |0 |32
P, "
Przemystowej Chwialkowskicgo Wach. 3 o [0 |3 |R 20| 8355
Marcina . . Zach. 16 [0 |0 |16
. . Wiadystawa Sikorskiego 565 917
22 Robocza Chwiatkowskiego Y ~" | Wsch. 26 |0 |0 [26 |P Chodnik Zasady ogdlne
Wiadystawa Sikorskiego | Antoniego Kosifiskiego | Zach. 23 |0 |0 |23 140 7
Antoniego Kosifiskiego | Jana Uminskiego Zach. 22 |0 |0 |22 |R 190 7
Jana Uminiskiego Pamigtkowej ‘Wsch. 4 0 [0 |4 80 7
Zach. 25 [0 [0 |25 |S
Wiadystawa Sikorskiego | J6zefa Wybickiego “f:ch_ TRICRIOR RS s |7
a 18 ; P Zach. 12 |0 (0 [12
» Jézefa Wybickiego J6zefa Garczyfiskiego o= = To To 15 . ] ) 90 7
23 Ignacego Pradzynskiego e » e Ko i SRR o2 N Chodnik Zasady og6lne o ]
6zefa Garczyfskiego ntoniego 20 eh, TRICRORIG
5 e . Zach. 10 |0 [0 [10
Antoniego Kosifiskiego | Fabrycznej Wach. 7 o o [7 80 7

7 Zach- zachod, Wsch.- wschod, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
# R- parkowanie rownolegte, P- parkowanie prostopadte, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
= =
=
g S 2 . - 3 = T
g B
Lp. |Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. § z 5 g E & E =
g £ g g g ) 2 |
g | 7 8 2 2 g = 3
T | &2 £ Z £ H £ | 2
= 2 o} ¢
El g | & »§ % = g il 2 g2
g 22|58 2 £ £ 2| Z
g S|5|%| E| & s S g % :
2 181812 & s g E £ | 3
Stanistawa Matyi Ks. Jakuba Wujka - 0 0 [0 |0 - - - 165 13
A Micczystawa Zach. 9 Jo Jo |9 Znak D-18
Ks. Jakuba Wujka Niedziatkowskiego Wsch. s [0 |0 |8 %0 135
Micczystawa G L Zach. 18 [5 |0 [23 S
Nicdsiutkowskicgo Swigtego Czestawa Vet ot T Zasady ogdlne , 190 13/14,5
S\vi§le 0 Czestawa Jana Zupaiskiego Wsch. 9 0 10 1|9 Chodnik 95 15
. P Marcina Zach. 13 |0 |0 |13 |R
N Jana Zupatiskiego Chwiatkowskiego Wch. 10 [0 [0 [10 80 13
24 Wierzbigcice n Znak D-18
Marcina 28 Crerwea 1956 ok [-2och: 15 1L L7 190|135
Chwiatkowskiego rerwed 1950 TORU Iy e 15 [0 [0 [15 oI
S & Wsch. 18 [0 |0 |18 . . . 5
Krzyzowej Swigtego Jerzego S o To T Jezdnia Zasady ogélne 1 115 8
Gt . Zach. 31 |0 |0 |31 S Chodnik i jezdnia Znak D-18
Swigtego Jerzego Czajcza Veah S0 o T3 Chednik 125 8
o B Wsch. 6 [0 Jo [6 |R [Chodnik Zasady ogdlne .
Czajcza 28 Czerwca 1956 roku Zach. 2 o o 12 Chodnik | jezdnia 2 50 7
Pn. 30 |1 1 |32
. 2195 Znak D- 3
Rolnej 28 Czerwca 1956 roku Pd. 31 o o |31 S Znak D-18 1 135 7
. . - Pd. 7 0 [0 |7 Chodnik i jezdnia
: : 5
25 Traugutta Rolnej Filareckiej Pn. 7 o lo 17 . o . , 90
S g
Filareckicj Zmartwychwstancow | Pn. 20 10 |0 |20 SRR G B
Zmart (Slepe zakon ie) Pd. 9 0 |0 [9 Jezdnia 85
26 Mielgckiego Romualda Traugutta - Pn.iPd. 0 0 |0 |0 R Jezdnia Zasady ogdlne 2 115 55
Hetmanska Romualda Traugutta Pn.iPd. 0 0 |0 |0 - 100 S5
27 Rolna . Wsch. 6 0 |0 |6 Chodnik Zasady ogélne 2
e Themtie Pamiatkows 3 ¢
Romualda Traugutta Pamigtkowa e TRATRRERL 130 75
. Pd. 5 0 |0 |5 .
28 Czerwca 1956 roku Rolnej Pn. 2 0 o |4 R Chodnik 35 95
Pn. 40 |0 |0 [40
2 iatkowa asady ogdlne
28 | Pamigtkowa Rolnej Filarecka Pd.donr20 |9 [0 [0 |9 |° | Chodnikijezdnia | ZA53Y ogdine 2 145 8
Pd.odnr20 |10 |0 |0 |10 R
Filareckiej Dabréwki Pn. 6 0 |0 |6 Jezdnia 60 8.5
. Langiewicza Pamigtkowa Zach. 8 0 |0 |8 R Jezdnia - . 2 80 5
B |t Pami Romualda Traugutta | Zach, 0 [0 [0 [0 [— [Chodnikijezdnia | 252y ogdine 1 120 |4

° Zach- zachod, Wsch.- wschod, Pn.- Péinoc, Pd- Poludnie
1% R- parkowanie réwnolegte, P- parkowanie prostopade, S- parkowanie skosne




Koncepcja uspokojenia ruchu w rejonie osiedla Wilda w Poznaniu

Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
g =3
g b K d =
Lp. |Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. 2|k E = é £ E g
= =g £ H £ = £ £
= 28| e 2 Z 2 g 5 bl
: 2 d
= 2| 5|8 5 ] 5 g 2 g
El E |23 & & & 2 ¥
s s | 2|8 2 g 5 ] 2 =
£ 2 |8 &5| 8 = o = 3 °
z S|z|2 E E. = & 3 £
Z S|8N & & = &£ = z 2
) ) ) o Zach. 7 1o Jo [7 Chodnik
30 |Zmartwychwstaficow Marcina Chiapowskiego | Mariana Langiewicza gy oy 5 [0 [7 (12 R [Jesdnia Zasady ogélne 2 80 5
Mariana Langiewicza znaku zakazu ruchu Zach. 10 |0 [0 [10 |R Chodnik i jezdnia 50 35
Dezyderego ~ Chtapow- | . Zach. 21 |0 |0 |21
31 | Dgbrowki skiego Wril Wich. 19 [0 o J19 |° Chodnik Zasady ogdlne 2 = Y
Mariana Langiewicza Pamiatkowa ‘Wsch. 22 0 |0 22 P 80 6.5
Pn. do nr 3 7 0 |0 |7 R Jezdnia
Zmartwychwstaficow | Dgbréwki Pnodnr3 |5 |0 |0 |5 [S  |Chodnikijezdnia | Zasady ogéine 80 75
Pd. 13 |0 [0 [13 |R Jezdnia
- o Pd. 16 [0 [0 [16 [P |Chodnik Znak D-18
. 6 . 5
32 |Langiewicza Dabréwki Filareckiej Pn. 6 [0 [7 [ [leanin 2 60 7
on 14 0 |0 |14
: 2 Zasady og6lne
Filareckicj 28 Czerwea 1956 roku ;2 8 8 2 ; Chodnik i jezdnia asacy ogoine 160 |75
Pd. 29 [0 [0 [29 [P
] Pn. 1[0 [0 [11 |R__|Chodnik Zasady ogolne
LBt VATt i Pd. 4 |1 |3 [8 |S |Chodnikijezdnia | Znak D-18 S
. ) o - Pn. 13 [0 [0 [13 |[R__[Chodnik Zasady ogolne
3 / K
3 Chtapowskiego Zmartwychwstancéw Dabréwki Pd. % To o > TS Chodnik | jezdnia Znak D-18 2 80 6
. . Pn. 28 10 |0 |28 |R__|Chodnik Zasady ogolne
L 2z MR |t 55 10 [0 |55 |s Chodnik i jezdnia__| Znak D-18 S 3
) - Pn. 15 [0 [0 |15
Dolna Wilda Powstaiiczej 0 o To T 130 6
34 |Krzyzowa Powstaficzej Wierzbiecice Po. 510 10 5_ IR | Chodnik Zasady ogélne 2 60 6
? ¥ ) ¢ Pd. 10_[0_[0_[10 ’ s
o Pn. 5 [0 [0 [5
Wierzbigcice 28 Czerwca 1956 roku Pd. n 0 o 14 60 6
Dolna Wilda Powstatczej gz' :2 g g :Z (Clwatilx 120 |6
% |cotmom o o Pn. 2 [0 [0 14 |} |lezdnia Zesacyetine . % P
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o N i
Wierzbigcice 28 Czerwca 1956 roku Pd. 7 To o 17 S Chodnik { jezdnia Znak D-18 65 7

"' Zach- zachéd, Wsch.- wschéd, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
12 R- parkowanie réwnolegte, P- parkowanie prostopadle, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
& =3
|5 =
2| = g 3 = —_
) . . g ] = g 8 = g £
Lp. | Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. Z z E E é = = =
2| £ £ £ £ E g
e Z E] &l 3 £ 3
e 2|2 = El g )
z 2| £ H E E =l g 3 =
El E .8 2 2 & 2 2
s z |28 2 8 ] = 2 =
= S |E| 5| = ) 2 el 2 S S
HEEIHEE I 2 ) :
2 =12 N | & 771 = =4 = E ms
Dolna Wilds Dolina Pn. 4 _Jo o [+ [o Znak D-18 0 s
olna Wilda olina Pd. 4 Jo o |4 Chodnik Zasady ogdlne
Pn. 8 |2 o [10 [R
36 Dolina Powstaficzej 75 8
Crajeza olina owstanczej Pd. 28 [0 [0 [28 [S | Chodnik i jezdnia
P 18 [0 |2 |20 |R__|Choduik Znak D-18
. N . . n. odnil
Powstaficzej Wierzbigcice . » 1o To T2 s Chodnik | jerdnia 105 8
. - Wsch. 14 Jo |o [14 [R Chodnik
) Czajeza e S Zach, 22 [0 [0 [22 [S | Chodnikijezdnia ) A i
37 Powstaficza Zasady ogdlne
Swietego Jerzego Krzyzowej Zacth 18 10 10 I18 lp | jesdnia 120 |65
£ 8 P Wsch. 20 [0 [0 |20 )
. - Zach. 30 |o o [30 [P Chodnik
Crajeza Przy Dolinie Wsch. 10 [0 [0 [10 [S | Chodnikijezdnia 12545835
38 [Dol 20 [0 Jo [20 |R , Zasady ogél
ond Marcina . Zach. Chodnik asady ogoine <
- > Przy Dolinie 16 o [o [16 95 714
Chwiatkowskiego N —
Wsch. 38 Jo [o [38 Chodnik i jezdnia
39 Przy Dolinie Dolina - Pd. 9 0 [0 |9 S Chodnik i jezdnia Zasady ogélne 100
40 | Gteboka Dolna Wilda Pn. i Pd. 0 [0 Jo [o [ |- 55 5.5
Gérna Wilda Dolina Pn.iPd. 7 0 |0 |7 R Chodnik - -
P 6 [0 Jo |6 Chodnik “nak D18
) . . X o n, “hodni
5 W , str. G6
41 |Marcina Chwiatkowskiego | Dolna Wilda w str. Gérnej Wildy = o To To To |k et Zaady ogdine 60 6
Dolna Wilda w str. POSiRu Pn. i Pd. 0 o Jo [0 [~ [-— 45 8.5
42 | Maratoriska Krélowej Jadwigi Olimpijskiej Wsch.iZach. [0 Jo o o |- [ 380 24,5
Pn. 21 [0 |o |21
4 Olimpijska Dolna Wilda Maratoriska o SRR R Jezdnia Znak D-18 170 10
44 Ojca Zelazka Dolna Wilda Droga Debinska Pn.iPd. 0 0 [0 |0 - - - 465 10
45 | Droga Debifiska Krélowej Jadwigi Ojca Zelazka Wsch.iZach. [0 [0 o o[- [ 950 13,5/10

13 Zach- zachod, Wsch.- wschéd, Pn.- Polnoc, Pd- Potudnie
' R- parkowanie réwnolegte, P- parkowanie prostopade, S- parkowanie skosne
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Tab. 3 Charakterystyka ulic w obszarze analizy (c.d.)
Parkowanie
=
ES =
|5 =
2|z 2. s - 3 = =
f =
Lp. | Ulica Odcinek od ul. Odcinek do ul. 2 z ﬁ E 5 = E =
2|8 § g g ) 2 g
° Z E] &l e 3
o § S| @ -~ = = E g 2
= 25| 8 5 ] 5 g 2 g
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] s |2 N =2 o = § =<
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z S |z|2 E E. &2 & 3 = £
Z S|8N & & = &£ = z 2
Wierzbigcice W Sikorskiego | Wsch. 15 |0 1 16 110 10
Wiadystawa Sikorskiego | Swigtego Jerzego Zach. 10 [0 [0 |10 55 10
a Zach. 12 |0 |0 12
vigtego Ji 7 Krzyz ] 95 10
Swigtego Jerzego rzyzowej e o ToTs
Zach. 7 0 |0 |7
Krzyzowej 6zefa Wybickieg 55 10
rzyzowej J6zefa Wybickiego e o To T
Zach. 17 |0 |0 17
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46 |28 czerwca Antoniezo Kosifiski Dezyderego Zach. 710 |0 |7 65 10
ntoniego Kosifiskiego | cy oo iieos Wach. s To To I8
Dezyderego . . Zach. 11 |0 [0 |11
Chiapowskiego Mariana Langiewicza [y iy 10_[0 [0 [10 80 10
. - . Zach. 5 0 |0 |5
Mariana Langiewicza Pamigtkowa Wsch. P o To 2 65 10
Pamigtk Romualda Traugutt Zach. 1 10 10 119 135 |10
amigtkowa omualda Traugutta Wech 5 To To Tis 5
Romualda Traugutta Hetmanskiej Wsch.iZach. |15 |0 |0 [15 |R Chodnik Zasady ogdlne 100 3.5
Gorna Wilda Olimpijskiej Wsch.iZach. |0 0 [0 |0 - - - 115 8,5
Olimpijskicj Gleboka Zach, 0 [1 o [1 R 165 7
Marcina 9 0 |0 |9 P
Glgboka v A Zach. 140 7
hwiatkowskie;
— Chwiatkowskiego 10 |0 |0 10 |R Chodnik Zasady ogdlne
arcina .
ajcza Zach. E 265
e At Czajcza Zach 3 0 [0 |3 R 65 10/7/10
47 | Dolna Wilda Czajcza Swigtego Jerzego Zach. 13 [0 [0 |13 |[R 100 10
b . . Zach. 0 0 [0 |O = == =
Swigtego lerzego Krzytowe) Wich. 7 [0 [0 |7 |R__|Chodnik Znak D-18 do o
— Dezyderego )
Krzyzowej e Wsch. i Zach. |0 0 [0 |0 - 280 10/7/10
Dezyders) Hetmariskiej Wsch.iZach. [0 [0 |0 [0 [ 330 107
Chtapowskiego

* Zach- zachéd, Wsch.- wschéd, Pn.- Potnoc, Pd- Potudnie
16 R- parkowanie réwnolegte, P- parkowanie prostopadte, S- parkowanie skosne
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3.3.  Przebiegi linii kernunikacji zhiorowej
Przez obszar analizy przebiega 5 linii tramwajowych'”:

— linie 10 i 12- przystanki : Wierzbigcice, Sw. Czestawa, Rynek Wildecki, Antoniego Kosinskiego,
Pamiatkowa (w obie strony)

- linie 2, 7, 9- przystanki: Potwiejska, Rozana, Rynek Wildecki, Kosinskiego, Pamigtkowa.

Dodatkowo przez obszar analizy przebiegaj takze 3 linie autobusowe dzienne oraz jedna linia nocna.

— linia 71- przebieg ulicami: Przemystowa, Robocza, Fabryczna, 28 Czerwca 1956 roku, Rolna, w
przeciwnym kierunku: Rolna, 28 Czerwca 1956 roku, Antoniego Kosinskiego, Ignacego
Pradzynskiego, Fabryczna, Robocza, Przemystowa (przystanki: Niedziatkowskiego, Bergera, ZNTK,
Robocza, Pamigtkowa)

- linie 76 i 603- przebieg wzdluz Drogi Debinskiej (przystanki: AWF, Bielniki, Droga Debinska n/z)

- linia 243- przebieg ulicami: 28 Czerwca 1956 r., Wierzbigcice (przystanki: $w. Czestawa, Rynek
Wildecki, Kosinskiego, Pamigtkowa)

Hetmanska/
_| Wiadukt

Rys. 3-12 Mapa polgczeft nocnych — zrodio: hitp://ztm.poznan.pl/komunikacja/mapy-i-schematy-siec
3.4. Analiza potokéw ruchu w obszarze analizy (SF)

W celu zaproponowania zmian w organizacji ruchu na analizowanym obszarze, zidentyfikowano miejsca po-
chodzenia i uchodzenia potokéw ruchu (zrodta i cele), ktore przebiegaja ulicami o charakterze zbiorczym faczac

Droga Debinska rejony przylegle na pooc i poludnie wzgledem analizowanego obszaru. Do ulic tych zaliczono: ul. Droga De-
binska, ul. Dolna Wilda, ul. Gérna Wilda, ul. Wierzbigcice, ul. Przemystowa oraz ul. Robocza. Skupiono si¢ na
Os.Rzeczyp godzinie szczytu porannego jako okresie najbardziej reprezentatywnym, dla ktorego obserwowane sg najbardziej

charakterystyczne zalezno$ci.

Jak mozna zaobserwowaé na Rys. 3-13 — Rys. 3-24 (celowo pominigto wartosci natgzen, zachowujac wigksza
czytelnos¢ rysunkéw w celu zidentyfikowania gldwnych kierunkéw podrozy) ruch tranzytowy przez obszar OW
stanowi w niektorych przypadkach niewielka czgs¢ potoku. Gros podrozy to zrodlowe lub docelowe podroze z i
do obszaru analizy. Co wigcej zdecydowana wigkszo$¢ z nich rozpoczyna lub konczy si¢ w niedalekim sasiedz-
twie OW tj. w Scistym centrum miasta lub na Debcu, Swierczewie, Gorczynie oraz w Luboniu. Szczegélnie do-
Rys. 3-11 Mapa sieci ii jowej- zrédlo: htp://ztm poznan ja/mapy-i-schematy-sieci brze widoczne to jest w przypadku ulic:

- Gorna Wilda w kierunku pofudniowym (Rys. 3-17),

Hetmanska/

" Stan na dzieft 06.10.2016r
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- Roboczej w obu kierunkach (Rys. 3-21 — Rys. 3-22),
- Wierzbigcice w kierunku potudniowym (Rys. 3-23) .
Ulicami tymi w godzinie szczytu porannego przebiegaja prawie wylacznie podroze rozpoczynajace si¢ na
W.

Rys. 3-14. Przcbicgi podrézy, w godzinic 2yt ikacyjnego, kirych wspo inkiem jest ul. Droga Dbifiska (na
odcinku kolorem ym) w kierunku

Rys. 3-13. Przebiegi podrozy, w godzinie szezytu k Jinego, ktorych wspol kiem jest ul. Droga Debifiska (na.
odcinku kolorem 'ym) w kierunku pe iowym

20
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iem jest ul. Dolna Wilda (na

. ktérych wspo
) w kierunku po

i

kolorem

szezytu

odcinku

Rys. 3-16. Przcbicgi podrézy, w godzinic

iem jest ul. Dolna Wilda (na

kiérych

ym) w kierunku p

kolorem

szezytu

odeinku

Rys. 3-15. Przcbicgi podrézy, w godzinic

21
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N

Rys. 3-17. Przebicgi podrézy, w godzinic szezytu ikacyjnego, kiérych wspo inkiem jest ul. Géma Wilda (na
odcinku kolorem ) w kierunku iowy

Rys. 3-18. Przebiegi podrézy, w godzinie szezytu ikacyjnego, kiorych wspo inkiem jest ul. Gérna Wilda (na

odcinku kolorem ) w kierunku

22
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s
<

inego, ktorych

szezytu

odeinku zaznaczonym kolorem fiolctowym) w kierunku polnocnym.

)
/|
V]

Rys. 3-20. Przebiegi podrozy, w godzinie

ym) w kierunku

kolorem

odcinku

Rys. 3-19. Przebicgi podrozy, w godzinic

23
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iem jest ul. Robocza (na odcinku

2
2
E
z
g
£
S
=
%
;&

6rycl 0
) w kierunku poludniowy

kolorem

Rys. 3-21. Przebicgi podrézy, w godzinic

24
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Rys. 3-23. Przebicgi podrézy, w godzinic

(na

Jjestul. Wi

D
) w kierunku

ktorych

kolorem

szezytu

odcinku

szezytu il
odcinku zaznaczonym kolorem fioletowym) w kierunku potnocnym.

(na

Jjestul. Wi

ktorych wsp

Jnego,

Rys. 3-24. Przebiegi podrozy, w godzinie
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Dane dotyczace ograniczeri predkosci dla drég w OSM

stan na: 2016-10-16 12:00 %%

wiki: maxspeed :: source:maxspeed :: pravklady

Moo
W so0
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[Js110
[s120
[J=130
[s140

[ nienumeryezna

[ Ibez source:maxspeed

domyéine:

ateas v zabUGOWANY

s poza zabudowanym

A ne autostraczie

Rys. 3-25. Mapa ograniczen predkosci w obszarze analizy — zrodlo: http://osmapa.pl/w/maxspeed/
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Rys. 3-26 Natgzenic ruchu na poszezegdlnych odcinakeh ulic w obszarze analizy
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4,

4.1.

KONCEPCIA OBRGANIZACITI RUCHU

Zalozenia ogélne

Biorgc pod uwage wezesniej przeprowadzong analizg podrozy przez obszar analizy [patrz punkt 3.4] zapropo-
nowano cztery warianty reorganizacji ruchu obejmujace zakresem zmiany kierunkéw wybranych odcinkéw ulic
oraz inne zmiany begdace konsekwencja jak np. zmiang sposobu parkowania, relacji skre¢tnych na skrzyzowaniach
itp.

Warianty te nie stanowia alternatyw dla siebie, ale raczej sa kolejnymi etapami ewolucji systemu transporto-
wego w obrebie OW. Proponowane zmiany rozpatrywaé nalezy w dtuzszym horyzoncie czasowym. Majg one
stanowi¢ swoista mapg drogowa dzialan mozliwych do podjgcia w celu osiagnigcia uspokojenia ruchu na osiedlu.
W kolejnych podrozdziatach przedstawiono kazdy z tych wariantow.

4.2. WariantI

W wariancie I zaproponowano najliczniejsze zmiany, dlatego zdecydowano si¢ sprawdzi¢ mozliwos¢ wprowa-
dzenia tych zmian etapowo. Schemat pogladowy tego wariantu przedstawiono na Rys. 4-2 za$ na kolejnych ry-
sunkach — od Rys. 4-3 do Rys. 4-23 przedstawiono szkice zmian proponowanych na poszczegolnych ulicach.
Rysunki te majg jedynie charakter pogladowy, a zaproponowane oznakowanie, zaréwno pionowe jak i poziome
moze ulec zmianie, na etapie projektowania.

W wariancie I zaproponowano zmiang kierunkow ruchu na nastgpujacych ulicach:

— ul. Antoniego Kosinskiego — zmiana na ulicg jednokierunkowa na catej dlugosci w kierunku
zachodnim (Rys. 4-3 - Rys. 4-5),

- ul. Ignacego Pradzynskiego — zmiana na ulic¢ jednokierunkowa na odcinku migdzy ul. Antoniego
Kosinskiego a ul. Wiadystawa Sikorskiego w kierunku potnocnym (Rys. 4-6 - Rys. 4-7),

- ul. Wiadystawa Sikorskiego — zmiana na ulic¢ jednokierunkowa na odcinku migdzy ul. 28 Czerwca
1956 roku a ul. Jana Uminskiego w strong zachodnia (Rys. 4-8 - Rys. 4-9),

- ul. Jana Uminskiego — zmiana na ulic¢ jednokierunkowa w kierunku potudniomym (Rys. 4-10 - Rys.
4-11),

— ul. Stefana Czarnieckiego — zmiana na ulicg jednokierunkowa na catej dlugosci w kierunku
poétnocnym (Rys. 4-12 - Rys. 4-13),

- ul. Spadzistej — zmiana kierunku na przeciwny tj. w kierunku wschodnim (Rys. 4-14),

—  ul. Przemystowej — zmiana na ulicg jednokierunkows na odcinku od ul. Swigtego Czestawa do ul. 28
czerwea 1956r. w kierunku poludniowym (Rys. 4-15 - Rys. 4-17),

- ul. Mieczystawa Niedzialkowskiego — zmiana na ulic¢ jednokierunkowa na odcinku od ul. Gorna
Wilda do ul. R6zanej w kierunku zachodnim (Rys. 4-18),

- ul. KrzyZzowej — zmiana na ulic¢ jednokierunkowa w kierunku wschodnim (Rys. 4-19- Rys. 4-20),

— ul. Decyderego Chtapowskiego — zmiana na ulicg jednokierunkowa w kierunku zachodnim (Rys. 4-22
- Rys. 4-23),

- ul. Roboczej — zmiana na ulice jednokierunkowa na odcinku od ul. Gotthilfa Bergera do ul.
Przemystowej w kierunku potnocnym (Rys. 4-21).

Zmiana kierunku na ul. Roboczej determinuje konieczno$¢ zmiany przebiegu linii autobusowej nr 71, ktora
obecnie w obie strony przebiega wiasnie ta ulica. W zwigzku z tym zaproponowano zmiang przebiegu tej linii w
kierunku os. Debina (na odcinku migdzy przystankami ,Micczystawa Niedzialkowskiego™ i ,,Robocza™) na na-
stgpujacy: ul. Przemystowa, ul. Gotthilfa Bergera, ul. Robocza.

Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy reorganizacja sposobu parkowania:

- na ul. Mieczystawa Niedziatkowskiego — wyznaczenie roéwnoleglych miejsc postojowych po
polnocne;j stronie jezdni (zamiast jak obecnie po obu stronach na chodniku),
- naul. Przemystowej:
 wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° na odcinku od ul Swigtego Czestawa do ul. Got-

thilfa Bergera po zachodniej stronie ul. Przemystowej;

* wyznaczenie miejsc rownoleglych dla pojazdow dostawczych na wysokosci Rynku Wildeckiego,
po wschodniej stronie ul. Przemystowej;

* wyznaczenie rownolegtych miejsc postojowych na odcinku od ul. Gotthilfa Bergera do 28 czerwca
1956 roku, po zachodniej stronie ul. Przemystowej;

- naul. Roboczej — wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° po zachodniej stronie ul. Roboczej
na odcinku od Chwiatkowskiego do ul. Przemystowej;

- naul. Stefana Czarnieckiego — wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60°:

¢ po stronie wschodniej — na odcinku od skrzyzowania z ulica Wtadystawa Sikorskiego do Powiato-
wego Urzedu Pracy;

¢ po stronie zachodniej od Powiatowego Urzedu Pracy do skrzyzowania z ulica Robocza;

- naul. Wiladystawa Sikorskiego wyznaczenie miejsc postojowych:

¢ rownoleglych na jezdni (na odcinku od skrzyzowania z ul. 28 Czerwca 1956 roku do
ul. Ignacego Pradzynskiego ) po stronie potudniowej;

« pod katem 60° po stronie pétnocnej ulicy na odcinku od Stefana Czarnieckiego do ul. Jana Umifi-
skiego;

- na ul. Ignacego Pradzynskiego — wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° po zachodniej
stronie ulicy;

- naul. Antoniego Kosinskiego wyznaczenie miejsc postojowych:

* pod katem 60° (czgéciowo na chodniku) po stronie pénocnej;

¢ rownolegtych na chodniku po stronie potudniowej;

- naul. Jana Uminskiego — wyznaczenie miejsc postojowych:

* pod katem 60° po stronie pétnocnej na odcinku od ul. Garczynskiego do ul. Roboczej;

* pod katem 60° po stronie potudniowej na odcinku budynku przy ul. Jana Uminskiego 5 do ul. An-
toniego Kosinskiego;

* migjsc rownolegtych na chodniku po stronie potudniowej na odcinku od ul. Antoniego Kosinskiego
do ul. Roboczej;

— na ul. Gotthilfa Bergera — likwidacja miejsc postojowych na odcinku migdzy ul. Przemystowg a
budynkami Politechniki Poznanskiej.

Ponadto zaproponowano wprowadzenie:
- kontraruchu rowerowego na wszystkich jednokierunkowych ulicach;
—  wysp przystankowych (tzw. przystankow Wiedenskich):
¢ naul. 28 czerwca 1956 roku (na wysokosci Rynku Wildeckiego);
 naul. Wierzbigcice (przystanek ,,Swigtego Czestawa”);
* naul. Gorna Wilda (przystanek ,,Rozana”);
* naul. 28 czerwca 1956 roku — przystanki Antoniego Kosinskiego, Pamigtkowa, Traugutta;

- strefy skrzyzowan rownorzednych na obszarze migdzy ulicami: Przemystowa, 28 Czerwca 1956 roku,
Pamiatkowa, Robocza (zaznaczono zo6ttym kolorem na Rys. 4-2). W obszarze tym znajduja si¢ ulice:
Robocza, Jana Uminskiego, Ignacego Pradzynskiego, Antoniego Kosinskiego, Jozefa Garczynskiego,
Jozefa Wybickiego, Jana Kilinskiego, Wiadystawa Sikorskiego, Stefana Czarnieckiego, Gotthilfa
Bergera, Przemystowa. Na wszyskich ulicach prowadzacych do tej strefy, na jej granicach
prewidziano ustawienie oznakowania inforumujacego o zmianie pierwszenstwa (tablica T-0 ze
znakiem ostrzegawczym A-5;

- urzadzen z zakresu bezpieczenstwa ruchu w poblizu szkot na ulicach, parkow, placow zabaw.
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Stre

skrzyzowan
* ynorzednych

Strefa skrzyzowan
rownorzednych

Rys. 4-1 Oznakowanie informujace o wjezdzie i wyjezdzie w i ze strefy skrzyzowaf rownorzednych

Wprowadzajac wariant I, nalezy zwroci¢ uwage na pewne konfiguracje zmian, ktore powinny by¢ wpmwa-
dzane jednoczesnie oraz takie, ktore nie powinny by¢ realizowane w tym samym czasie. W pierwszej kolej

—  wyniesione przejscia dla pieszych,
- separatory prakingowe,
- projekty proponowanych zmian.
W zwiazKku z powyzszym koszt realizacji wariantu I wynosi ok. 850.000,00 zt
Rozwigzania zaproponowane w wariancie I skutkuja wzrostem liczby miejsc postojowych — z 922 do 1057
miejsc (o 135 miejsc postojowych). Najwigcej miejsc postojowych przybedzie na ulicy Krzyzowej (34), na ulicy
Przemystowej (34) i na ulicy Ignacego Pradzynskiego (26). Dodatkowo zaproponowano zeby na ulicy Fa-
brycznej (na ktorej nie proponuje si¢ zmiany organizacji ruchu) wyznaczy¢ dodatkowe miejsca parkingo-
we. Przewidziano mozliwosé¢ wy: ia 10 miejsc postojowych po p iowej stronie tej ulicy (na
odcinku migdzy ulica Madalinskiego a ulica 28 Czerwca 1956 roku). Szczegotowe zestawienie zaprezentowa-
no w Tab. 4, w przedstawione warto$ci odnoszg sig¢ do catych ulic, badz odcinkow, na ktorych wprowadzane zo-
stajg zmiany.

b. 4 Bilans liczby miejsc postojowych na ulicach/ odcinkach ulic w obszarze analizy

nalezy przyja¢ zasadg, ze ulicami, na ktorych organizacja ruchu powinna by¢ zmieniona jednoczesnie sg nastapu-
Jjace zestawy:
— Jana Uminskiego i Ignacego Pradzynskiego (1),
- Antoniego Kosinskiego i Wladystawa Sikorskiego (2),
- Stefana Czarnieckiego, Robocza i Przemystowa (3),
- Krzyzowa i Dezydrego Chlapowskiego (4),
—  Spadzista i Mieczystawa Niedziatkowskiego (5).
Przy wprowadzaniu zmian na powyzszych parach ulic nalezy unikna¢:
realizacji tylko i wylacznie par (1) i (2),
- realizacji tylko i wylacznie par (2) i (5),
- realizacji tylko i wylacznie par (3) i (4),
- realizacji tylko i wytacznie par (3) i (5),
- realizacji tylko i wylacznie par (1), (2) i (4),
- realizacji tylko i wytacznie par (1), (2) i (5),
- realizacji tylko i wylacznie par (3), (4) i (5)
- realizacji tylko i wylgcznie par (1), (2), (4) i (5).
Inne konfiguracje kolejnosci prowadzenia zmian sa dopu
Szacunkowe koszty realizacji wariantu wyznaczono na podstawie ,,Katalogu cen jednostkowych robot i obiek-
tow drogowych”. Uwzgledniono w szacunku:
- oznakowanie poziome (zaréwno projektowane jak i przewidziane do likwidacji),
- oznakowanie pionowe,
- wyniesione skrzyzowanie,

Ine.
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. Liczba miejsc postojowych
Ulica Stan obecny Wariant I
Antoniego Kosinskiego 157 175
Ignacego Pradzynskiego 92 118
Wiadystawa Sikorskiego 122 135
Jana Uminskiego 104 105
Stefana Czarnieckiego 60 60
Spadzista 13 13
Przemystowa 70 104
Mieczystawa Niedziatkowskiego 31 38
Krzyzowa 56 90
Robocza 35 32
Dezyderego Chiapowskiego 137 132
Fabryczna 45 55
RAZEM 922 1057




Koncepcja uspokojenia ruchu w rejonie osiedla Wilda w Poznaniu

Rys. 4-2 Gléwne zalozenia zmian w organizacji ruchu w wariancic 1
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4.2.1. Ulica Antoniego Kosinskiego

Ulicg Antoniego Kosinskiego zaproponowano jako ulicg jednokierunkowa z ruchem skierowanym w strong
zachodnia tj. od ul. 26 Czerwca 1956 roku w kierunku ul. Roboczej. Zaproponowano takze wprowadzenie réwno-
rzgdnosci ruchu na skrzyzowaniach na ulicy Antoniego Kosinskiego — z ul. Ignacego Pradzynskiego oraz z ul.
Jana Uminskiego. W zwigzku z tym konieczne jest postawienie odpowiedniego oznakowania pionowego na tej
ulicy tj. znakoéw D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21, B-22 (odpowiednio zakazy skrecania w
lewo i w prawo), a takze oznakowania poziomego — linia P-14 (linia warunkowego zatrzymania w zwigzku z
wprowadzeniem rownorzednego skrzyzowania. Ponadto nalezy usuna¢ zbedne, istniejace oznakowanie, ktore nie
bedzie miato zastosowania, np. znaki B-20 (stop), P-12 (linia bezwzglednego zatrzymania — stop), D-6 (przejécie
dla pieszych).

Dzigki zastosowaniu ruchu jednokierunkowego mozliwe bedzie przesunigcie miejsc postojowych w wigkszym
stopniu na jezdni¢ i tym samym zwolnienie chodnikéw. Dlatego zaproponowano, zeby na ul. Antoniego Kosin-
skiego w zakresie parkowania wprowadzono nastgpujace zmiany:
- wyznaczenie migjsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po pétnocnej
stronie ulicy — na odcinku od ul. 28 Czerwca 1956 roku a ul. Ignacego Pradzynskiego (patrz Rys. 4-3),
- wyznaczenie migjsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po potudniowej
stronie ulicy — na odcinku od ul. Antoniego Kosinskiego 31 do ul. Ignacego Pradzynskiego — patrz
Rys. 4-3,
-  pozostawienie mozliwosci rownoleglego parkowania po potudniowe;j stronie ulicy — na odcinku od ul.

28 Czerwca 1956 roku do wjazdu w podworze za budynkiem nr 32 na ul. Antoniego Kosinskiego —
patrz Rys. 4-3,

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku), po odu stronach
ulicy — na odcinku od ul. Ignacego Pradzynskiego do ul. Jana Uminskiego — patrz Rys. 4-4,

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kolami na chodniku), po obu stronach
ulicy — na odcinku od ul. Jana Uminskiego do ul. Roboczej — patrz Rys. 4-5,

- wyznaczenie réwnolegtych miejsc postojowych po potudniowej stronie ulicy — na wysokosciu ul. Jana
Uminskiego 17a — patrz Rys. 4-5.

Opisane zmiany spowoduja zwi¢kszenie liczby miejsc postojowych z 157 do 175.

‘Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przeznaczonego na postoj), T-30e
(postoj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu skosnie do kraweznika) lub T-30h (post6j na chodniku kotami
jednego boku pojazdu réwnolegle do kraweznika). Ponadto zalecane jest zastosowanie separatorow postojowych/
ogranicznikow postojowych na calej dlugosci ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych miejsc postojowych.
Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienie™ przestrzeni na chodnikach.

W zwigzku z wprowadzeniem skrzyzowan réwnorzednych, na wlotach na te skrzyzowania, zaleca si¢ odsu-
nigcie przej$¢ dla pieszych od krawedzi jezdni poprzecznej oraz wyznaczenie linii P-14. Na ulicy Antoniego Ko-
sifiskiego zdecydowano si¢ na takie rozwigzanie jedynie na skrzyzowaniu z ulicg Jana Umifskiego (z uwagi na
ograniczong widocznos$¢ — gorsza niz np. na wezesniejszym skrzyzowaniu z ul. Ignacego Pradzynskiego).

Rys. 4-3. Zmiany proponowanc na ul. Antoniego Kosifiskiego na odcinku migdzy ul. 28 Czerwca 1956 roku a ul. Ignacego Pradzyfiskiego
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Rys. 4-4. Zmiany proponowane na ul. Antoniego Kosifiskiego na odcinku migdzy ul. Ignacego Pradzyfiskiego a ul. Jana Umifiskiego
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Rys. 4-5. Zmiany prop naul. /

4.2.2. Ulica Ignacego Pradzynskiego

Na ul. Ignacego Pradzynskiego zaproponowano ruch jednokierunkowy w strong potnocna tj. od ul. Fabrycznej
w kierunku ul. Wiadystawa Sikorskiego. Zaproponowano takze wprowadzenie rownorzednosci ruchu na wszyst-
kich skrzyzowaniach na tej ulicy. Powoduje to konieczno$¢ wprowadzenia odpowiedniego oznakowania piono-
wego tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21, B-22 (odpowiednio zakazy skrecania
w lewo i w prawo) na przecznicach. Ponadto nalezy usuna¢ zbedne, istniejace oznakowanie, ktore nie bedzie
mialo zastosowania, np. D-1 (droga z pierwszefistwem), T-6a (tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi z
pierwszenstwem przez skrzyzowanie).

Po wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego mozliwe bgdzie odzyskanie miejsca na chodniku — po przesunig-
ciu miejsc postojowych w wigkszym stopniu na jezdnig. Dlatego zaproponowano zeby na ul. Ignacego Pradzyn-
skiego w zakresie parkowania wprowadzono nastgpujace zmiany:

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po zachodniej
stronie ulicy — na calej dlugosci — patrz Rys. 4-6 - Rys. 4-7),

- pozostawienie mozliwosci rownoleglego parkowania po wschodniej stronie ulicy — na odcinku od ul.
Fabrycznej do ul. Antoniego Kosifiskiego — patrz Rys. 4-6 a).

Zmiany sposobu par na ulicy Ig go Pradzynskiego spowoduje, wzrost liczby miejsc posto-
jowych o0 26 miejsc (z 92 do 118).

Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przeznaczonego na postdj), T-30e
(postoj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu skosnie do kraweznika). Ponadto zalecane jest zastosowanie
separatorow postojowych/ ogranicznikow postojowych na catej dtugosci ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych
miejsc postojowych. Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienie” przestrzeni na chodnikach.

Poza wymienionymi wyzej zmianami, zaproponowano takze budowe wyniesionego skrzyzowania z ul. Jozefa

2o Kosinskiego na odcinku migdzy ul. Jana Umiiskiego a ul. Robocza

Wybickiego. SkrzyZzowanie to znajduje si¢ na wysokoséci zespotu szkot, a jego przebudowa ma na celu zapewnie-
nie wigkszego bezpieczenstwa ruchu pieszych. Przewidziano dodatkowe przejscie dla pieszych na potudniowym
wlocie na to skrzyzowanie (patrz Rys. 4-7).
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a)

Rys. 4-6. Zmiany proponowane na ul. Ignacego Pradzyfiskicgo na odcinku migdzy ) ul. Fabryczng a ul. Antonicgo Kosifiskiego oraz b) ul. Antoniego Kosifiskicgo a ul. Jana Garczyfiskiego
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a)

b)

Rys. 4-7. Zmiany proponowane na ul. Ignacego Pradzyfiskiego na odcinku micdzy ) ul. Jana Garczyfiskiego a ul. J6zefa Wybickiego oraz b) ul. Jézefa Wybickiego a ul. Wiadystawa Sikorskiego
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4.2.3. Ulica Wiadystawa Sikorskiego

Na ul. Whadystawa Sikorskiego zaproponowano ruch jednokierunkowy w strong wschodnia — tj. od ul. 28
Czerwca 1956 roku w kierunku ul. Roboczej. Zaproponowano takze wprowadzenie rownorzednosci ruchu na
wszystkich skrzyzowaniach na tej ulicy. Determinuje to wprowadzenie odpowiedniego oznakowania pionowego
tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21, B-22 (odpowiednio zakazy skrgcania w lewo
i w prawo) na pr: icach. Koni tez jest igcie zbednego, istniejacego oznakowania, ktore nie bedzie
miafo zastosowania.

Po wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego mozliwe bedzie odzyskanie miejsca na chodniku — po przesunig-
ciu miejsc postojowych w wigkszym stopniu na jezdni¢. Dlatego zaproponowano zeby na ul. Ignacego Pradzyn-
skiego w zakresie parkowania wprowadzono nastgpujace zmiany:

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° usytuowanych czgsciowo na jezdni — po potudniowe;j
stronie ulicy — na odcinku od ul. 28 Czerwca 1956 roku do ul. Ignacego Pradzynskiego — patrz Rys.
4-8),

— pozostawienie mozliwo$ci rownoleglego parkowania na chodniku, po pomocnej stronie ulicy, na
odcinku od ul. 28 Czerwca 1956 roku do ul. Ignacego Pradzynskiego — patrz Rys. 4-8),

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po pétnocnej
stronie ulicy — na dtugosci migdzy ul. Stefana Czarnieckiego a ul. Jana Uminskiego — patrz Rys. 4-9),
— pozostawienie mozliwosci rownoleglego parkowania po potudniowej stronie ulicy — na odcinku
migdzy
ul. Stefana Czarnieckiego a ul. Jana Uminskiego — patrz Rys. 4-9).

Uporzadkowanie miejsc postojowych spowoduje zwi¢kszenie liczby miejsc parkingowych (z istniejacych
122 do planowanych135). Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pio-
nowe i poziome, tj. znaki D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przezna-
czonego na postoj), T-30e (postdj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu skosnie do kraweznika), T-30i
(postoj catego pojazdu na jezdni rownolegle do krawegznika). Zalecane jest takze zastosowanie separatorOw posto-
jowych/ ogranicznikow postojowych na calej dlugosci ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych miejsc postojo-
wych. Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienie” przestrzeni na chodnikach.

Ponadto na zaproponowano budowg wyniesionego przejscia dla pieszych na wysokosci zespotu szkot (patrz Rys.
4-9).

Oz[ISH

Rys. 4-8. Zmiany proponowane na ul. Wladyslawa Sikorskiego na odcinku migdzy ul. 28 Czerwca 1956 roku a ul. Stefana Czamnieckiego
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Rys. 4-9. Zmiany proponowane na ul. Wiadystawa Sikorskiego na odcinku migdzy ul. Ignacego Pradzyfiskiego a ul. Jana Umifiskiego
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4.2.4. Ulica Jana Uminskiego

Na ul. Jana Uminskiego zaproponowano ruch jednokierunkowy w strong potudniowa — tj. od ul. Wiadystawa
Sikorskiego w kierunku ul. Roboczej. Zaproponowano takze wprowadzenie rownorzgdnosci ruchu na wszystkich
skrzyzowaniach na tej ulicy. Determinuje to wprowadzenie odpowiedniego oznakowania pionowego tj. znakow
D-3 (droga Jednoklerunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21, B-22 (odpowiednio zakazy skrgcania w lewo i w pra-
WO0) na pr tez jest igcie zbednego, istniejacego oznakowania, ktore nie bedzie miato
zastosowania.

Po wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego mozliwe bedzie odzyskanie miejsca na chodniku — po przesunig-
ciu miejsc postojowych w wigkszym stopniu na jezdnig¢. Dlatego zaproponowano zeby w zakresie parkowania
wprowadzi¢ nastgpujace zmiany:

- wyznaczenie rownolegtych do krawgznika miejsc postojowych usytuowanych na jezdni — po obu
stronach ulicy — na odcinku od ul. Wtadystawa Sikorskiego roku do ul. Jozefa Garsteckiego — patrz
Rys. 4-10,

— wyznaczenie rownolegltych do kraweznika miejsc postojowych usytuowanych na jezdni — po
wschodniej stronie ulicy — na odcinku od ul. Jozefa Garsteckiego — patrz Rys. 4-11a,

- wyznaczenie migjsc postojowych pod katem 60° (przednimi kolami na chodniku) — po obu stronach
ulicy — na dlugo$ci migdzy ul. Jozefa Garsteckiego a ul. Antoniego Kosinskiego patrz Rys. 4-11a,

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po zachodniej
stronie ulicy — na dtugosci migdzy ul. Antoniego Kosinskiego a ul. Robocza — patrz Rys. 4-11b

— wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych do kraweznika usytuowanych na chodniku — po
wschodniej stronie ulicy — na odcinku migdzy ul. Antoniego Kosinskiego a ul. Robocza — patrz Rys.
4-11b

Wpr ie zmian w sposobie par je i i ie liczby miejsc parkin-
gowych — ze 104 do 105, jednakze dzi¢ki temu zyskano mlejsce na chodniku i uporzadkowano sposéb par-
kowania.

‘Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przeznaczonego na postdj), T-30e
(postoj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu skosnie do kraweznika), T-30i (postoj calego pojazdu na jezdni
réwnolegle do kraweznika). Zalecane jest takze zastosowanie separatoréw postojowych/ ogranicznikéw postojo-
wych na catej dlugosci ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych miejsc postojowych. Dzigki temu zachowane
zostanie ,,uwolnienie” przestrzeni na chodnikach.

Ponadto na zaproponowano na tej ulicy budowe wyniesionego przejscia dla pieszych na wysokosci zespotu szkot
(patrz Rys. 4-10).
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Rys. 4-10. Zmiany proponowane na ul. Jana Umifiskiego migdzy a) ul. Wladystawa Sikorskiego a ul. Jézefa Garczyfiskiego



Koncepcja uspokojenia ruchu w rejonie osiedla Wilda w Poznaniu

b)

Rys. 4-11. Zmiany proponowane na ul. Jana Umifiskiego na odcinku migdzy a) ul. Antoniego Kositiskiego a ul. Jozefa Garezyfiskiego oraz b) ul. Robocza a ul. Antoniego Kosifiskiego
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4.2.5. Ulica Stefana Czarnieckiego

Ulicg Stefana Czarnieckiego zaproponowano jako ulicg jednokierunkowa z ruchem skierowanym w strong
pohnoca tj. od ul. Wiadystawa Sikorskiego do ul. Roboczej. Taka zmiana determinuje postawienie odpowiedniego
oznakowania pionowego na wskazanej ulicy tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa) przy wlocie potudniowym
od ul. Wiadystawa Sikorskiego, B-2 (zakaz wjazdu) przy ul. Roboczej. Dodatkowo na ulicy Roboczej nalezatoby
postawi¢ znaki B-21, B-22 (odpowiednio zakazy skrgcania w lewo i w prawo). Dzigki zastosowaniu ruchu jedno-
kierunkowego mozliwe bedzie przesunigecie miejsc postojowych w wigkszym stopniu na jezdnig i tym samym
zwolnienie chodnikow. Dlatego zaproponowano zeby na ul. Stefana Czarnieckiego w zakresie parkowania wpro-
wadzono nastgpujace zmiany:

- wyznaczenie miejsc postojowych skosnych pod katem 60° na chodniku kotami przedniej osi pojazdu
po stronie wschodniej — na odcinku od skrzyzowania z ulica Wiladystawa Sikorskiego do
Powiatowego Urzedu Pracy

- wyznaczenie miejsc postojowych skosnych pod katem 60° na chodniku kotami przedniej osi pojazdu
po stronie zachodniej od Powiatowego Urzedu Pracy do skrzyzowania z ulica Robocza;

Uporzadkowanie sposobu parkowania na ul. Stefana Czarnieckiego nie spowoduje zmian liczby miejsc posto-
jowych.

‘Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami T-30e (postj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu sko$nie do krawezni-
ka). Ponadto zalecane jest zastosowanie separatorow postojowych/ ogranicznikéw postojowych na catej dugosci
ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych miejsc postojowych. Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienic”
przestrzeni na chodnikach.

Zaproponowane zmiany na ul. Stefana Czarnieckiego zostaly zaprezentowane na rysunku Rys. 4-12 i Rys.
4-13.

Rys. 4-12 Zmiany proponowane na ul. Stefana Czamieckicgo na odcinku micdzy a) ul. Wiadystawa Sikorskiego a ul. Czarieckicgo 9

- be
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Rys. 4-13. Zmiany proponowane na ul. Stefana Czarnieckiego na odcinku migdzy ul. Czamieckiego 9 a ul. Robocza

4.2.6. Ulica Spadzista

Na ul. Spadzistej zaproponowano jedynie zmiang kierunku ruchu na przeciwny wzglgdem obecnego czyli na
kierunek w strong wschodnig tj. w strong ul. Gérna Wilda. Zmiana ta jest zwigzana z propozycja zamknigcia ul.
Mieczystawa Niedziatkowskiego dla ruchu w strong ul. Gorna Wilda. W zwiazku z tym zmianie na ul. Spadzistej
musi ulec oznakowanie pionowe — postawienie znaku D-3 (droga jednokierunkowa) oraz A-7 (ustap pierwszen-
stwa), a takze likwidacj¢ zbgdnego istniejacego oznakowania (C-2 - nakaz jazdy w prawo za znakiem i A-7).
Szkic prezentujacy powyzsze zmiany zaprezentowano na Rys. 4-14.

-

Rys. 4-14. Zmiany proponowane na ul. Spadzistej
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4.2.7. Ulica Przemystowa

Na ul. Przemystowej zaproponowano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (na odcinku od ul. $w. Cze-
stawa do Rynku Wildeckiego) w kierunku potudniowym. Powoduje to koniecznos¢ wprowadzenia odpowiednie-
go oznakowania pionowego tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21, B-22
(odpowiednio zakazy skrecania w lewo i w prawo) na przecznicach. Konieczne tez jest usunigcie zbednego, ist-
niejacego oznakowania, ktore nie bedzie miato zastosowania po wprowadzeniu zmian.

Zach. sytuacji zmiany ruchu jednokierunkowego mozliwa bgdzie zmiana sposobu parkowania zmierzajaca do
zwigkszenia liczby miejsc postojowych. Dlatego zaproponowano zeby w zakresie parkowania wprowadzi¢ naste-
pujace zmiany:

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po zachodniej
stronie ulicy — patrz Rys. 4-15 - Rys. 4-16,

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po wschodniej
stronie ulicy — na dhugosci migdzy ul. Jana Zupanskiego a ul. Marcina Chwiatkowskiego — patrz Rys.
4-16 a),

— wyznaczenie miejsc postojowych rownoleglych do krawgznika, usytuowanych na chodniku — po
wschodniej stronie ulicy — na odcinku migdzy ul. Marcina Chwiatkowskiego a ul. 28 Czerwca 1956
roku (patrz Rys. 4-16), w tym takze miejsc dla pojazdow dostawczych obstugujacych Rynek (patrz
Rys. 4-16¢).

- wyznaczenie migjsc postojowych rownolegltych do kraweznika usytuowanych na jezdni — po
zachodniej stronie ulicy — na odcinku migdzy ul. Gotthilfa Bergera a ul. 28 Czerwca 1956 roku (patrz
Rys. 4-16¢).

Obecnie znajduje si¢ 70 miejsc postojowych, po wpr dzeniu pr
$nie do 104 miejsc postojowych.

Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przeznaczonego na postoj), T-30a
(postoj catego pojazdu na chodniku rownolegle do krawgznika), T-30e (postdj na chodniku kotami przedniej osi
pojazdu skosnie do kraweznika), T-30i (postoj calego pojazdu na jezdni rownolegle do kraweznika). Zalecane jest
takZze zastosowanie separatorow postojowych/ ogranicznikow postojowych na calej dlugosci ulicy, w miejscach
nowo-wyznaczonych miejsc postojowych. Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienie” przestrzeni na chodni-
kach.

W ramach innych zmian na ul. Przemystowej zaproponowano:

- kontrapas rowerowy, usytuowany po wschodniej stronie jezdni, na odcinku migdzy ul. 26 Czerwca
1956 roku a ul. Gotthilfa Bergera. Pas ten usytuowany bedzie migdzy miejscami postojowymi dla
pojazdoéw dostawczych a chodnikiem, dlatego proponuje si¢ zastosowanie separatora drogowego oraz
odstep 0,5 m (patrz Rys. 4-16¢ i Rys. 4-17);

- wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych na ul. Przemystowej — zaraz za skrzyzowaniem z ul.
Roboczg (patrz Rys. 4-15);

- na skrzyzowaniu ul. Przemsylowej z ul. 28 Czerwca 1956 roku zaproponowano wyznaczenie
odrgbnych pasow — do skretu w lewo (w ul. 28 Czerwca 1956 roku) oraz drugi do jazdy na wprost (w
28 Czerwca 1956 roku i skretu w prawo w ul. Wiadystawa Sikorskiego. W zwiazku z tym konieczne
bedzie zlikwidowanie istniejacego oznakowania poziomego i urzadzen BRD, ktore znajduja si¢ na
wlocie na to skrzyzowanie (patrz Rys. 4-17).

P! ych zmian ich liczba wzro-
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Rys. 4-15. Zmiany proponowane na ul. Przemystowej na odcinku micdzy ul. $w. Czeslawa a ul. Jana Zupatiskiego
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a)
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Jana Zuparskieg®
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Rys. 4-16. Zmiany proponowane na ul. Przemyslowej na odcinku micdzy ) ul. Jana Zupatiskiego a ul. Marcina Chwialkowskiego oraz b) ul. Marcina Chwiatkowskicgo a ul. Gotthilfa Bergera oraz c) ul. Gotthilfa Bergera
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a Rynkiem Wildeckim
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Wildecki

Rys. 4-17. Zmiany proponowane na ul. Przemystowej na odcinku migdzy Rynkiem Wildeckim a ul. 28 Czerwca 1956 roku.

4.2.8. Ulica Mieczystawa Niedziatkowskiego

Na ulicy Mieczystawa Niedziatkowskiego (Rys. 4-18) zaproponowano wprowadzenie jednego kierunku ruchu
ze wschodu na zachod, czyli od ul. Gérna Wilda do ul. Rézanej. Ta zmiana wigze si¢ z ustawieniem odpowied-
nich znakow pionowych: D-3 (droga jednokierunkowa) przy wlocie potudniowym od ul. Goérna Wilda, B-2 (za-
kaz wjazdu) przy ul. Rozanej oraz znaku B-22 (zakaz skr¢tu w prawo) na ul. Rozanej.

Po poltnocnej czgéci jednokierunkowego fragmentu ul. Mieczystawa Niedziatkowskiego wyznaczono rowno-
legle miejsca postojowe na jezdni (obecnie miejsca postojowe znajduja si¢ po obu stronach na chodniku). Po
przesunigciu migjsc postojowych na jezdni¢ mozliwe bedzie odzyskanie miejsca na chodniku, co jest szczegolnie
wazne, ze wzgledu na znajdujaca si¢ w poblizu szkole ( Zespot Szkot nr 5 przy ul. Rozanej). Ze wzgledu na prze-
sunigcie na jezdni¢ miejsc postojowych po pétnocnej stronie ulicy na odcinku od ul. Gérna Wilda do ul. Rozanej,
mozliwe bedzie odzyskanie miejsca na chodniku. Na i ym odcinku ulicy (na ktérym proponowane
s3 zmiany) przybedzie 7 d ych miejsc postojowych.

‘Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie tj. znaki D-18 (parking) wraz
z tabliczkg T-3i (tabliczka wskazujaca postdj catego pojazdu na jezdni rownolegle do kraweznika). W celu uspo-
kojenia ruchu w okolicy szkoty zaproponowano budowg wyniesionego przejscia dla pieszych przed skrzyzowa-
niem z ul. R6zang.
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Rys. 4-18. Zmiany prop na ul. Mieczystawa

4.2.9. Ulica Krzyzowa

Na ul. Krzyzowej zaproponowano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (na odcinku od ul. 28 czerwca
1956r. do ul. Dolna Wilda) w kierunku wschodnim. Zapmponowano takze wprowadzenie rownorz@dnoscx ruchu
na wszystkich skrzyzowaniach na tej ulicy, przez co k jest wprowadzenie odpowiedniego oznak
pionowego tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu), B-21 (zakaz skrgcania w lewo). Dodat-
kowo, przewidziano jest usunigcie zbgdnego, istniejacego oznakowania, ktore nie bedzie mialo zastosowania
po wprowadzeniu zmian.

Zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowy umozliwia uporzadkowanie sposobu parkowania, dlatego za-
proponowano zeby w zakresie parkowania wprowadzi¢ nastgpujace zmiany:

wyznaczenie migjsc postojowych rownoleglych do kraweznika usytuowanych na chodniku — po
poinocnej stronie ulicy na caltej dtugosci ul. Krzyzowej (patrz Rys. 4-19 i Rys. 4-20);

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° do kraweznika usytuowanych czgSciowo na
chodniku — po potudniowej stronie ulicy na catej dlugosci ul. Krzyzowej (patrz Rys. 4-19 i Rys. 4-20).
Powoduje to konieczno$¢ przebudowy chodnika — poszerzenia kosztem trawnika.

Konsekwencja tych zmian jest znaczny wzrost liczby miejsc postojowych z 56 do 90. Wprowadzeniu po-
wyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe, tj. znaki T-25a (poczatek zakazu postoju
lub zatrzymywania), T-0 (tabliczka uzupetniajaca).

4.2.10. Ulica Robocza

Na ul. Roboczej na odcinku od ul. Gotthilfa Bergera do ul. Przemystowej zaproponowano wprowadzenie ru-
chu jednokierunkowego w kierunku potnocnym. Konieczne jest zatem wprowadzenie odpowiedniego oznakowa-
nia pionowego tj. znakéw D-3 (droga jednokierunkowa), B-2 (zakaz wjazdu). W zwiazku ze zmiang organizacji
ruchu na jeden kierunek zaproponowano wyznaczenie pasow na wlocie na skrzyzowanie z ulica Przemystows.
Wydzielono odrgbny pas do skretu w prawo w ulicg Przemystows oraz pas do jazdy na wprost (w ulicg Sw. Cze-
stawa) oraz do skretu w lewo — w ulicg Przemystowg. Oba pasy rozdzielone sg powierzchnia wylaczona z ruchu.

Zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowy umozliwia uporzadkowanie sposobu parkowania — wyznacze-

na odeinku micdzy ul. Géra Wilda a ul. Rézang

nie miejsc postojowych czgsciowo na chodniku, czgéciowo na jezdni, rownolegle do jej krawedzi. Taki sposob
parkowania zaproponowano po zachodniej stronie ulicy — na odcinku od ul. Gotthilfa Bergera do ul. Przemysto-
wej — patrz Rys. 4-21), dzigki czemu mozliwe bedzie uwolnienie miejsca na chodniku po zachodniej stronie ulicy.

4.2.11. Ulica Dezyderego Chiapowskiego

Na ul. Dezyderego Chtapowskiego zaproponowano ruch jednokierunkowy w strong zachodnig tj. od ul. Dolna
Wilda w kierunku ul. 28 czerwca 1956r., przez co konieczne jest wprowadzenie odpowiedniego oznakowania
pionowego tj. znakow D-3 (droga jednokierunkowa) oraz B-2 (zakaz wjazdu). Dodatkowo, nalezy usuna¢ zbedne,
istniejace oznakowanie, ktore nie bedzie mialo zastosowania, np. D-1 (droga z pierwszefstwem), A7 (ustap
pierwszenstwa pojazdu), D-6b (przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow), B-35 (zakaz postoju) oraz
znakow D-18 (parking).

‘Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego umozliwia uporzadkowanie miejsc postojowych na calej dlugosci
ulicy, dlatego zaproponowano nastgpujace zmiany w zakresie parkowania:

- wyznaczenie miejsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po pétocnej i
potudniowej stronie ulicy — na odcinku migdzy ul. Dolna Wilda a ul. Dabrowki — patrz Rys. 4-22),

- wyznaczenie migjsc postojowych pod katem 60° (przednimi kotami na chodniku) — po potudniowej
stronie ulicy — na odcinku migdzy ul. Dabrowki a ul. 28 czerwca 1956r. — patrz Rys. 4-23),

- pozostawienie mozliwosci rownoleglego parkowania po poétnocnej stronie ulicy — na odcinku od ul.
Dabrowki do ul. 28 czerwca 1956r. — patrz Rys. 4-23).

Wprowadzeniu powyzszych zmian towarzyszy¢ musi odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, tj. znaki
D-18 (parking) wraz z tabliczkami, T-3a (tabliczka wskazujaca koniec miejsca przeznaczonego na postoj), T-30e
(postoj na chodniku kotami przedniej osi pojazdu sko$nie do krawgznika). Zalecane jest takze zastosowanie sepa-
ratordw postojowych/ ogranicznikow postojowych na catej dtugosci ulicy, w miejscach nowo-wyznaczonych
miejsc postojowych. Dzigki temu zachowane zostanie ,,uwolnienie™ przestrzeni na chodnikach.
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. Dolna Wilda a ul. Powstancza.

Rys. 4-19. Zmiany proponowane na ul. Krzyzowej na odcinku migdzy ul
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Rys. 4-20. Zmiany proponowane na ul. Krzyzowej na odcinku micdzy ul. Powstaricza a ul. 28 Czerwca 1956 roku.
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Rys. 4-21. Zmiany proponowane na ul. Roboczej na odcinku migdzy ul. Gotthilfa Bergera a ul. Przemyslowa.
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Rys. 4-22. Zmiany proponowane na ul. Dezyderego Chiapowskiego na odcinku migdzy ul. Dolna Wilda a ul. Dabréwki
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Rys. 4-23. Zmiany proponowane na ul. Dezyderego Chlapowskiego na odcinku migdzy ul. Dabrowki a ul. 28 Czerwea 1956 roku.
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4.3. Wariant I

Wariant II stanowi rozwinigcie wariantu I. Zaproponowano w nim dodatkowo, oprocz zmian z wariantu I,
zmiang ul. Gérna Wilda na ulicg jednokierunkows z ruchem skierowanym w strong péinocng — w strong ul. Kro-
lowej Jadwigi. Schemat pogladowy tego wariantu przedstawiono na Rys. 4-25. W zwiazku z charakterem ulicy
Gorna Wilda, zakres koniecznych zmian jest znaczny i obejmuje prace budowlane — jak np. przesunigcie torowi-
ska tramwajowego. W zwiazku z tym w zrezygnowano z detalicznego rozrysowania zmian proponowanych na tej
ulicy, na rzecz zaprezentowania jej przekroju poprzecznego (patrz Rys. 4-24).

Zaproponowano wprowadzenie tzw. ,,esowania” — poprowadzenia jezdni na przemian po prawej i lewej stro-
nie torowiska tramwajowego. Bezpieczny przejazd przez torowisko tramwajowe zapewniony bedzie sygnalizacja
$wietlng — podobne rozwigzanie zastosowano w Poznaniu na ulicy Winogrady. Dzigki temu uniknie si¢ nadmier-
nego rozpgdzania si¢ pojazdow, do ktorego moglby sktaniaé kierowcow spadek terenu.

W zwiazKu z szerokim zakresem prac, calkowity koszt realizacji tego wariantu, lacznie z kosztami pro-
jektéw oszacowano na kwote 25.950.000,00 zI.

Na chwilg obecng, przed opracowaniem szczegdlowych projektéw proba oszacowania liczby miejsc postojo-
wych i wykonanie bilansu parkingowego obarczona bytaby zbyt duzym bledem, dlatego odstapiono od tego. Na-
lezy jednak nadmieni¢ Zze w zwigzku z planowang zmiang sposobu parkowania nalezy spodziewaé sig
zwigkszenia liczby miejsc postojowych — mozliwie nawet dwukrotnego.
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Rys. 4-24 Pogladowa wizualizacja przekroju poprzecznego przez ul. Géma Wilda na réznych odcinkach tej ulicy, wg propozycji zmian
zawartej w wariancic 1
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Rys. 4-25 Gléwne zalozenia zmian w organizacji ruchu w wariancie IT
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4.4. Wariant I
Wariant I1I stanowi rozwinigcie wariantu I i II. Zaproponowano w nim dodatkowo, oprocz wyzej przedstawionych zmian, zmiang ul. Wierzbigcice na ulicg jednokierunkowa w kierunku poludniowym. Idea skanalizowania ruchu na
tej ulicy jest taka sama jak zaprezentowana wyzej na ulicy Gorna Wilda. Schemat pogladowy tego wariantu przedstawiono na Rys. 4-26. Calkowity koszt realizacji tego wariantu oszacowano na kwote 50.700.000,00 zI.
Podobnie jak w przypadku wariantu II, nalezy spodziewac¢ si¢ zwigkszenia liczby miejsc postojowych — mozliwie nawet dwukrotnego, jednakze mozliwe to bedzie w chwili wykonania projektow.

Rys. 4-26 Gléwne zalozenia zmian w organizacji ruchu w wariancie 111
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4.5. Wariant IV
Wariant IV stanowi rozwinigcie wariantu I, I i III. Zaproponowano w nim dodatkowo, oprocz wyzej przedstawionych zmian, zamknigcie przejazdu dla kotowego (mozliwy jedynie przejazd tramwajow oraz roweréw) migdzy ulicami
Wierzbigcice i Gorna Wilda a ul. 28 czerwca 1956 roku (na wysokosci Rynku Wildeckiego). Na zamknigtym odcinku ulicy 28 czerwca 1956 roku powstanie strefa ruchu pieszego z przystankiem tramwajowym i przejazdem dla rowe-
roéw. Schemat pogladowy tego wariantu przedstawiono na Rys. 4-27. Catkowity koszt realizacji tego wariantu oszacowano na kwote 51.900.000,00 zi.

Rys. 4-27 Gléwne zalozenia zmian w organizacji ruchu w wariancic IV
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5.

5.1

SPODZIEWANE EFEKTY WPROWADZENIA KONCEPCII

Wariant I

W wyniku zaproponowanych zmian, opisanych w rozdziale 4.2 nalezy spodziewaé si¢ zmian w obcigzeniu
sieci drogowej. Symulacja rozktadu ruchu, pozwalajaca zidentyfikowa¢ poziom zmian zostata przeprowadzona
przy wykorzystaniu modelu ruchu aglomeracji poznanskiej, a jej wyniki zaprezentowano na Rys. 5-1. W wyniku
przeprowadzonych zmian mozna zaobserwowac, ze:

— ul. 28 czerwca 1956 r., ul. Wierzbigcice, ul. Dolna Wilda beda stanowily, podobnie jak stanie
obecnym, szkielet sieci drogowej z wysokimi wartosciami potokow,

- istotnie wzro$nie wielkos¢ ruchu na ulicy Antoniego Kosifskiego, zwlaszcza na odcinku pomigdzy ul.
Robocza i ul. Ignacego Pradzyniskiego — sytuacja to jest spowodowana ruchem zrodfowym,

- znacznie wzro$nie ruch na ul. Roboczej migdzy ul. Fabryczng i ul. Antoniego Kosinskiego (z 48 do
208 podrézy w kierunku pun.),

- ulicami o znacznym natgzniu ruchu beda:

¢ ul. Stefana Czarnieckiego (152 podréze w kierunku poinocnym przy obecnych 136 w obu kierun-
kach),

¢ ul. Robocza (od ul. Czarnieckiego do ul. Przemystowej — zmiana z 205 podrozy w obu kierunkach
na 178 w kierunku potnocnym),

— znaczne zmniejszenier ruchu na ul. Wladystawa Sikorskiego na odcinku od ul. Ignacego
Pradzynskiego do ul. Kierunku alny28 czerwca 1956 (z ok. 90 w kazdym kierunku do 36 w
proponowanym kierunku zach.).

— ul. Ignacego Pradzynskiego bedzie charakteryzowa¢ si¢ wysoka wartoscia potok ruchu w
planowanym kierunku pétnocnym na ocinku od ul. Antoniego Kosinskiego do ul. Wiadystawa
Sikorskiego,

- na mniejszych ulicach, na ktorych zaproponowano ruch jednkierunkowy, wartoéci potoku pozostang
zblizna zblizonej sumarcznej wartosci na odpowiednich parach ulic o przeciwnych kierunkach np. na
ul. Sw. Jerzego i Krzyzowej,

- znaczna wielko$¢ potoku w kierunku potudniowym (130 podrézy, obecnie podobna wartos¢ w dwoch
kierunkach) wystapi na ul. Przemystowej (odcinek od ul. Marcina Chwiatkowskiego do ul. 28
czerwcea 1956),

- nastgpi znaczne zmniejszenie ruchu na ul. Dolna Wilda (odcinek od ul. Gérna Wilda do ul. Krolowej
Jadwigi) w kierunku pétnocnym. (z 434 do 341 podrozy),

— nastgpi znaczne wygaszenie ruchu na ul. Ks. Jakuba Wujka (odcinek od ul. Rézanej do ul. Gorna
Wilda),

— sytuacja ruchowa na ul. Roboczej (odcienek od ul. Fabrycznej do ul. Stefana Czarnieckiego) nie
ulegnie wigkszej zmianie,

— zmniejszy si¢ ruch na ul. Rozanej z (145 do 111 podrozy).

5.2. WariantII

W wyniku zaproponowanych zmian, opisanych w rozdziale 4.3 nalezy spodziewa¢ si¢ zmian w obciazeniu sieci
drogowej. Symulacja rozkfadu ruchu, pozwalajaca zidentyfikowa¢ poziom zmian zostata przeprowadzona przy
wykorzystaniu modelu ruchu aglomeracji poznanskiej, a jej wyniki zaprezentowano na Rys. 5-2.

Najwazniejszg zmiang w wariancie W2 jest wprowadzenie ruchu jedynie w kierunku pn. na ul. Gérna Wilda.
Ruch na tej ulicy zwigkszy si¢ w kierunku pn (np. na odcinku od ul. Wierzbigcice do ul Rozanej ze 171 do 211
podroézy). Natomiast ruch na ulicy Wierzbigcice w kierunku pn. zmniejszy si¢ na odcinku od ul. 28 czerwca 1956

do ul. Sw. Czestawa. Wzrosnie rowniez ruch na ul. Przemystowej na odcinku od ul. Jana Zupanskiego do ul. 28
czerwca 1956 r. Wzrosnie tez ruch na ul. Dolna Wilda. Mozna zalozy¢ zatem, ze potoki ruchu na mniejszych
ulicach ulega¢ beda stopniowemu zmniejszeniu.

5.3. Wariant Il

W wyniku zaproponowanych zmian, opisanych w rozdziale 4.4 nalezy spodziewa¢ si¢ zmian w obcigzeniu
sieci drogowej. Symulacja rozktadu ruchu, pozwalajaca zidentyfikowa¢ poziom zmian zostala przeprowadzona
przy wykorzystaniu modelu ruchu aglomeracji poznanskiej, a jej wyniki zaprezentowano na Rys. 5-3.

W wyniku symulacji mozna zauwazy¢, ze w stosunku do wariantu W1 kolejne podroze zostang przeniesione
na ul. Dolna Wilda ora ul. Droga Debifiska. Zwigkszy si¢ ponadto potok ruchu na ul. Gérna Wilda (ze 211 do 269
na odcinku migdzy ul. Wierzbigcice i ul. R6zang ). Na mniejszych ulicach pozostaja efekty obserwowane w wa-
riancie W1. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze zwigkszy si¢ (w stosunku do W2 ) ruch na:

- ul. Przemyslowej w kierunku pn. na odcinku od ul. Sw. Czestawa do ul. Mieczystawa
Niedziatkowskiego (z 186 do 315 podrzy), od ul. Mieczystawa Niedziatkowskiego do ul. Ks. Jakuba
Wujka (ze 287 do 477 podrézy) i od ul. Ks. Jakuba Wujka do ul. Krolowej Jadwigi,

- ul. Roboczej od ul.Stefana Czarnieckiego do ul. Przemystowej (ze 187 na 230),

- ul. Ignacego Pradzynskiego na odcinku od ul. Antoniego Kosinskiego do Wiadystawa Sikorskiego (ze
181 do 213 podrozy),

- ul. Stefana Czarnieckiego (ze 160 do 230 podrozy).

54. Wariant IV

‘W wyniku zaproponowanych zmian, opisanych w rozdziale 4.5 nalezy spodziewaé si¢ zmian w obcigzeniu sieci
drogowej. Symulacja rozkfadu ruchu, pozwalajaca zidentyfikowa¢ poziom zmian zostata przeprowadzona przy
wykorzystaniu modelu ruchu aglomeracji poznanskiej, a jej wyniki zaprezentowano na Rys. 5-4.

Zmiana wprowadzone w wariancie WIV spowoduje przede wszystkim przeniesienie czgsci podrozy w kierunku
pn. na ul Dolna Wilda — na odcinku od ul. Hetmanskiej do ul. Dezyderego Chtapowskiego z 467 na 481, od ul.
Dezyderego Chtapowskiego do ul. Krzyzowej z 406 n489a 425, od ul. Krzyzowej do ul. Sw. Jerzego z 430 489
oraz od ul. $w. Jerzego do ul. Czajczej z 446 do 503. Nastapi rowniez zwickszenie liczby podrézy na ul. Ks. Ja-
kuba Wujka na odcinku od ul. RozZanej do ul. Wierzbigcice (ze 118 do 171) oraz od ul. Wierzbigcice do ul. Prze-
mystowej (z 112 do 173).
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ys. 5-1 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie I
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Rys. 5-2 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie I1
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Rys. 5-4 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie IV
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6. PODSUMOWANIE I WNIOSKI KONCOWE

W trakcie realizacji prac nad niniejsza koncepcja przeprowadzono szereg konsultacji oraz zasiggnigto opinii
przedstawicieli roznych instytucji jak np. wiadz Miasta Poznania - Zastgpcy Prezydenta Miasta, Rady Osiedla
Wilda w Poznaniu, Poznanskich Inwestycji Miejskich Sp. z o. 0., Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu, Zarzadu
Transportu Miejskiego w Poznaniu, Miejskiego Inzyniera Ruchu, Oficera Rowerowego. Zgromadzono szczego-
towy zapis video z przejazdu wszystkimi ulicami analizowanego rejonu. W efekcie zdiagnozowano sytuacje ko-
munikacyjng oraz wypracowano rozwigzania, ktore wyznacza¢ maja kierunki przysztych dziatan. W niektorych
przypadkach dziatania te mozliwe sa do realizacji w najblizszym czasie, inne zakladaja realizacj¢ w dluzszym
horyzoncie czasowym, nawet kilkunastoletnim.

Mimo, ze w prowadzonych analizach wykorzystano narzedzie symulacyjne, zaleca si¢ poprzedzi¢ wprowa-
dzenie opracowanych rozwigzan zastosowaniem tymczasowej organizacji ruchu, zgodnej z gtéwnymi zatozenia-
mi poszczegolnych wariantow — szczegolnie w zakresie zmiany pierwszenstwa oraz kierunkéw ruchu na
poszczegdlnych ulicach. Warto rowniez dokona¢ symulacji w skali mikro niektorych skrzyzowan (np. ul. Prze-
mystowej z ul. Roboczg).

Proponowane zmiany — szczegoélnie te w wariancie I — mozna wprowadza¢ stopniowo, wykorzystujac efekt
synergii w zwigzku z planowanymi innymi pracami np. remont chodnikow, nasadzenia zieleni miejskiej itp.

W ogodlnosci wprowadzajac proponowane zmiany nalezy ciggle monitorowa¢ cztery fundamentalne cele jakie
powinno osiggac si¢ poprzez uspokojenie ruchu:

- przywrocenie ulicom ich pierwotnego, wielofunkcyjnego charakteru poprzez ograniczanie dominacji
ruchu samochodowego,

- poprawienie bezpieczenstwa ruchu,

- zwigkszenie estetyki,

- poprawienie warunkow srodowiskowych, ze szczegolnym uwzglednieniem ptynnosci ruchu.

Jako, ze powyzszych celow nie da si¢ osiagna¢ wylacznie poprzez rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu
nalezy podja¢ pewne dziatania zmierzajace do o; i ia liczby poruszajacych si¢ w obrgbie OW samocho-
doéw osobowych i dostawczych. Zestaw tych dziatan z zakresu polityki transportowej powinien obejmowac:

- podniesienie predkosci dla tramwaju do 50km/h w ciggu ul. Wierzbigcice (mimo predkosci 30 km/h
dla ruchu samochodowego),
— opracowanie i wdrozenie logistyki miejskiej dla OW,
- wprowadzenie strefy platnego parkowania na terenie catego OW,
- budowg parkingu P&R na Dgbcu i wzmocnienie komunikacji tramwajowej i autobusowej w dzielnicy
Wilda (przy zalozeniu budowy torowiska tramwajowego na ul. Franciszka Ratajczaka).
- rozbudowg systemu stacji Poznanskiego Roweru Miejskiego na OW,
poprawe nawierzchni na pasach dla rowerow.
Nalczy zaznaczy¢ rowniez, ze bardzo istotne dla zmniejszenia ruchu samochodowego przez OW bedzie realizacja
projektu Poznanskiej Kolei Aglomeracyjnej, ktora bedzie stanowi¢ alternatywe dla mieszkafcow Lubonia, Dgbca
i Swierczewa.

Ponadto nalezy wprowadzi¢ pakiet ,,dziatan migkkich” zwigzanych z k kowaniem si¢ z ficami OW
oraz innymi zainteresowanymi mieszkancami aglomeracji. Dla zapewnienia pomysIno$ci powodzenia wdrozenia
catego projektu nalezy:
- wszelkie dzialania prowadzi¢ w sposob jawny i transparentny, odpowiednio o nich informujac i
nagtasniajac,
- skupiac¢ si¢ na przedstawianiu celu do jakiego majq prowadzi¢ wprowadzane zmiany,
—  precyzyjnie wskaza¢ na ile mozliwe sa modyfikacje projektu,
- w sposob dokfadny przedstawiaé¢ $rodki uspokojenie ruchu wraz z ich lokalizacja oraz sposobem
uzytkowania,
- przed etapem projektowania przygotowa¢ sposoby skutecznego monitoringu wprowadzanych

rozwigzan,

- pozyskiwa¢ informacje zwrotne od wszystkich interesariuszy projektu,

- na etapie projektowania, wdrazania i monitorowania zaangazowa¢ rowniez spotecznos¢ lokalna (przy
wspotpracy ROW),

- informowac¢ spoteczno$¢ lokalng o etapie wprowadzonych zmian.

Przy dalszych pracach projektowych i wdrozeniowych nalezy przyjac kilka podstawowych drég komunikacji ze
spolccznosclq lokalna:
dzialania informacyjne obejmujace wykorzystanie Internetu, prasy, telewizji, radia, tablic,
ogloszeniowych, plakatow i ulotek
— kontakt bezposredni obejmujacy utrzymanie grupy doradczej z fazy koncepcyjnej, spotkania
konsultacyjne, spacery techniczne, festyny uliczne, konferencje prasowe.
- dziatania z zakresu public relations budujace pozytywny wizerunek prowadzonych zmian jako
projektu wplywajacego na poprawg bezpieczefistwa i jakosci zycia,
- sondaze opmu pub]lczne_], zwlaszcza w fazie monitorowania wprowadzonych zmian,
- dziat zowanie np. organizowanie warsztatow, grup tematycznych, ¢wiczen
wnzuallzac.y_]nych i grup dyskusyjnych.
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Rys. 4-27 Glowne zalozenia zmian w organizacji ruchu w wariancie IV .54

Rys. 5-1 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie 156

Rys. 5-2 Wyniki rozltozenia ruchu w sieci transportowe;j (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie 1157

Rys. 5-3 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie 11158

Rys. 5-4 Wyniki rozlozenia ruchu w sieci transportowej (stan dla godziny szczytu porannego) w wariancie [V59

.52




